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WOORD VOORAF

CONTEXT
Dit document brengt verslag uit over het lopende onderzoek 
omtrent de historische Steenweg, de as die dwars door de 
stad Brussel, via de Naamsepoort en de Vlaamsepoort, 
Elsene met Molenbeek verbindt. Het kwam tot stand 
door een samenwerking tussen perspective.brussels en het 
Brussels Studies Institute-Brussel Centrum Obervatory 
[BSI-BCO], waaraan ook Brussel Mobiliteit, de Stad Brussel 
en de gemeenten Molenbeek en Elsene hebben meegewerkt. 
Het rapport bundelt de resultaten van de eerste fase, de 
diagnose, en legt de fundamenten voor de operationele 
fasen die nog komen. Om de aard van het document goed 
te begrijpen, is het nuttig nog eens te overlopen hoe het tot 
stand is gekomen en wat er nog van wordt verwacht.

Het BSI-BCO (dat aanvankelijk Observatorium van 
de Voetgangerszone heette) is een multi-universitair en 
multidisciplinair onderzoeksplatform dat in 2015 op verzoek 
van de Stad Brussel werd opgericht om de kwesties die toen 
rezen bij het autovrij maken van de centrale boulevards 
op een objectieve manier te bestuderen. Zowat zeventig 
onderzoekers uit de meest uiteenlopende disciplines en 
van verschillende Brusselse universiteiten werken er samen 
onder de vleugels van het Brussels Studies Institute. 

Eind 2017 liep een eerste cyclus van onderzoeken, publicaties 
en publieke debatten ten einde en besloot het BSI-BCO zijn 
werking te verruimen tot heel het 'grootstedelijk centrum'. 
Na die heroriëntering besloten perspective.brussels – in het 
kader van PerspectiveLab – en het BSI-BCO begin 2018 
samen een Masterclass van een week te organiseren onder 
de titel "ZoomIn-ZoomOut: From pedestrian area to urban 
project". De bedoeling was tweeledig: de voetgangerszone te 
plaatsen in een globale visie op het grootstedelijk centrum 
(zoom out) en uitzoeken welke kansen voor plaatselijke acties 
deze visie konden implementeren (zoom in). De concrete 
vrucht van deze masterclass was een grote maquette van het 
grootstedelijk centrum, die daarna werd tentoongesteld en 
besproken in Bozar, bij perspective.brussels en op 'You are 
Here', een tentoonstelling in het kader van de Brusselse tak 
van de International Architecture Biennale of  Rotterdam.

Uit de denkoefeningen tijdens de Masterclass bleek hoe 
interessant het zou zijn dieper in te gaan op de historische 
as die de Steenweg vormt. Daartoe heeft perspective.
brussels dan, met steun van het BSI-BCO, eind 2018 een 
tentoonstelling en een cyclus van lezingen met plaatsbezoek 
georganiseerd onder de titel 'Van Hoog naar Laag', gewijd 
aan de geschiedenis en het belang van de Steenweg. 
Tegelijkertijd kreeg de Steenweg dankzij de goedkeuring 
van het nieuw gewestelijk mobiliteitsplan 'GoodMove' het 
statuut van 'voetgangersboulevard' die het centrum van west 
naar oost doorkruist. 

In 2019 ten slotte, na de goedkeuring van het plan 
GoodMove en na de positieve resultaten van de 

tentoonstelling, wilde perspective.brussels evolueren naar 
meer operationele doelstellingen. Er zouden projecten en/
of  stedenbouwkundige acties rond de Steenweg bedacht 
worden en het BSI-BCO kreeg de wetenschappelijke 
begeleiding toevertrouwd bij het bepalen, omkaderen en 
concreet benutten daarvan. Dit verslag sluit de diagnose af, 
de eerste fase die in dit kader is verwezenlijkt.

METHODOLOGIE
De diagnose gebeurde in eerste instantie op een participatieve 
manier, via drie thematische workshops die  tussen mei en 
september 2019 bij perspective.brussels georganiseerd 
werden. De onderdelen van de diagnose die daaruit naar 
voren kwamen, hebben de basis voor dit document geleverd.

• De eerste workshop ging over mobiliteit. Aniss 
Mezoued en Michel Hubert, twee leden van het BSI-
BCO, legden een analyse voor die als basis diende voor 
een denkoefening met vertegenwoordigers van Brussel 
Mobiliteit, de NMBS, de MIVB, urban.brussels, visit.
brussels en de Directie Monumenten en Landschappen.

• De tweede workshop vertrok van een analyse van Eric 
Corijn, lid van het BSI-BCO, en was gewijd aan cultuur 
en evenementen. Aan het debat tijdens die workshop 
namen van vertegenwoordigers van Brussel Mobiliteit, 
de MIVB en RAB-BKO (Brussels Kunstenoverleg) deel.

• De laatste workshop spitste zich toe op de belangen 
van handel en huisvesting, en daarvoor presenteerde 
Benjamin Wayens, eveneens lid van de BSI-BCO, zijn 
analyse aan vertegenwoordigers van hub.brussels, Unizo 
en Brussel Mobiliteit.

Dankzij deze workshops groeide het inzicht in datgene waar 
het langs de Steenweg zoal om draait. Deze participatieve 
benadering werd vervolgens aangevuld met cartografisch 
werk, aan de hand waarvan de aandachtspunten gelokaliseerd 
werden en een vooruitblik op de vertaling ervan in concrete 
projecten mogelijk werd. Dat alles werd bijeengebracht in 
een voorlopige versie van het rapport.

Tussen juni en oktober 2020 werd deze voorlopige versie 
ten slotte voorgesteld en besproken met de gemeente 
Elsene (op 19/06 in aanwezigheid van de schepen en de 
diensten voor stedenbouw, erfgoed en mobiliteit, evenals het 
departement openbare ruimte), de stad Brussel (op 08/07 
in aanwezigheid van de Cel Planning, de Cel Openbare 
Ruimte, de Cel Erfgoed en de Cel Duurzame Ontwikkeling) 
en de gemeente Molenbeek (15/09 in aanwezigheid van 
de schepen en de dienst voor openbare werken evenals 
het departement infrastructuur en stadsontwikkeling) en 
met Brussel Mobiliteit (op 20/10 in aanwezigheid van de 
strategische directie). Na afloop van deze presentaties toonde 
iedereen belangstelling om samen te werken aan een visie 
voor de Steenweg. Tegelijk kon de diagnose ter gelegenheid 
van deze bijeenkomsten verfijnd worden en beter gekoppeld 
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aan het gemeentelijk beleid en het mobiliteitsbeleid.

PERSPECTIEF
Momenteel worden meerdere acties overwogen om voort te 
bouwen op de dynamiek die tijdens de diagnostische fase op 
gang kwam.

Een eerste actie is het oprichten van een task force waarin ten 
minste vertegenwoordigers van perspective.brussels, Brussel 
Mobiliteit,  de stad Brussel, de gemeenten Molenbeek en 
Elsene en het BSI-BCO bijeengebracht worden. De eerste 
doelstelling wordt het inventariseren van de beschikbare 
middelen om in te spelen op de aandachtspunten in dit 
verslag: inventaris van de lopende of  geplande projecten 
van de verschillende actoren in de perimeter van het 
onderzoek, eventueel beschikbare bijkomende budgetten, 
enz. De tweede doelstelling is bepalen wat voor soort acties 
moeten worden ondernomen. Bij wijze van voorbeeld zijn 
meerdere pistes gesuggereerd, van evenementen zoals een 
loopwedstrijd op de Steenweg over acties rond 'tactische 
stedenbouw' tot eerder formele planningsinstrumenten 
zoals een 'Beeldkwaliteitsplan' of  een thematische leidraad 
voor te ondernemen acties.

Tegelijk is gebleken dat een aantal strategische kwesties 
verder onderzoek vereist. Zo verdienen bepaalde 
mobiliteitsknooppunten, zoals de Naamsepoort en de 
Vlaamsepoort, een diepgaandere en gecoördineerde 
denkoefening met de verschillende betrokken actoren. 
Eveneens moet worden opgemerkt dat Jean-Philippe De 
Visscher en Michel Hubert dankzij interne financiering van 
de UCLouvain en de USL-B momenteel leiding geven aan 
een sociaal-ruimtelijke analyse van het openbaar domein dat 
daadwerkelijk toegankelijk is rond de Steenweg (d.w.z. de 
openbare ruimte plus de ruimte van stations, parkings, de 
galerijen, de openbare instellingen, enz.)

Tot slot, ook al is deze diagnose gerealiseerd vóór de 
Covid-19-crisis, kan men er niet omheen dat deze crisis 
de verschillende bevindingen alleen maar heeft versterkt. 
Toegang tot kwaliteitsvolle openbare ruimte is meer dan 
ooit noodzakelijk.  In de openbare ruimte moet met 
behoud van een veilige onderlinge afstand plaats zijn voor 
zo veel mogelijk mensen die zich verplaatsen of  louter een 
luchtje willen scheppen en een minimum aan sociaal leven 
in stand willen houden. Maatschappelijk gezien verscherpt 
de crisis op een dramatische manier de ongelijkheden qua 
leef- en werkomstandigheden en de economische en sociale 
kwetsbaarheid. De strijd tegen het isolement is even dringend 
als de behoefte aan meer solidariteit. Economisch gezien legt 
de crisis de kwetsbaarheid van exogene economieën zoals 
toerisme bloot. Ook impliceert ze een grondige ruimtelijke 
reorganisatie van het werk in de tertiaire sector. De gevolgen 
zijn vooral voelbaar in hypergespecialiseerde buurten. 
Omgekeerd drukt de crisis ons met de neus op het belang 

van de 'essentiële' endogene economie. En fundamenteel 
wijst de crisis ons er ten slotte op hoe belangrijk collectiviteit 
is, nu zij ons door de sluiting van de horeca en de culturele 
sector de plaatsen ontneemt waar collectieve verbeelding 
opborrelt en waar solidariteit over onze eigen kring heen tot 
stand komt.

Natuurlijk zijn dat problemen die het hele grondgebied 
treffen, maar langsheen de Steenweg doen ze zich voor met 
een zeer specifieke intensiteit, op een diverse manier en met 
complexe interacties. Deze crisis is weliswaar wereldwijd en 
systemisch, maar langs de Steenweg valt er te experimenteren 
met manieren om er in al haar complexiteit mee om te gaan.

De rest van dit document is de vrucht van dit veelzijdig denkwerk. We 
hopen dat het iedereen inzicht geeft in wat de Steenweg is, waarom het 
belangrijk is er iets mee te doen en hoe dat kan lukken. Maar meer nog 
hopen we dat het de zin om samen te werken aan de herontwikkeling 
van de Steenweg zal aanwakkeren en dat ze de weg zal vrijmaken voor 
concretere acties en samenwerkingsverbanden.

We wensen u veel leesplezier!
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DE STEENWEG IN HET CENTRUM VAN DE 
GROOTSTAD

Dit hoofdstuk wil:
• de perimeters van het 'grootstedelijk centrum' en van de Steenweg 

bepalen
• in grote lijnen schetsen waar het om draait, wat de kansen zijn en 

waarom deze diagnose dus haar nut heeft.
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HET GROOTSTEDELIJK CENTRUM

DEFINITIE
Zoals in het GPDO [fig. 01] wordt hier onder het 'grootstedelijk 
centrum' van Brussel de ruimte verstaan die verder gaat dan de grenzen 
van de 'vijfhoek' en ook de metrolus, het kanaal, de stationsbuurten en 
de wijken rond de voormalige stadspoorten omvat.
Deze vernieuwde visie op de perimeter van het centrum berust op 
de definities van een stadscentrum zoals de sociologen Jean Rémy en 
Henri Lefebvre die voorstellen. Volgens Remy wordt een (Europees) 
stadscentrum gekenmerkt door een grote sociale en functionele 
mix, een hoge bebouwingsdichtheid die gestructureerd wordt door 
openbare ruimten die verplaatsingen te voet in de hand werken, en 
sterke aansluitingsmogelijkheid en toegankelijkheid op verschillende 
territoriale schalen (andere wijken, stadskernen, randgebieden, 
steden, landen, enz.). Volgens Lefebvre maken deze voorwaarden 
van centraliteit en gelijktijdigheid van een stadscentrum "een mentale 
en sociale vorm, de vorm van gelijktijdigheid, van bijeenkomst, 
convergentie, ontmoeting (of  beter gezegd ontmoetingen). Dat is een 
kwaliteit die ontstaat uit kwantiteit (ruimtes, objecten, producten). 
Het gaat om een verschil, of  eerder een reeks verschillen" (Lefebvre, 
1968, p. 93). Zo bekeken berust de maatschappelijk structurerende 
rol van een stadscentrum op de gelijktijdige aanwezigheid van een 
aantal sociale en functionele verschillen. Als aan deze voorwaarden 
is voldaan, wordt de toegankelijkheid van het stadscentrum een 
essentieel onderdeel van het "recht op de stad". 
Vertrekkend van die definities kan men de verschillende plaatsen die 
de dynamiek van het stadscentrum structureel dragen, beter opnemen 
door de perimeter van het grootstedelijk centrum uit te breiden. 
Door in het westen het centrum van Molenbeek en in het oosten 
de Europese wijk mee op te nemen, is het bijvoorbeeld mogelijk 
een maatschappelijke diversiteit te integreren die representatiever 
is voor de Brusselse bevolking. En door de buurten rond stations 
en stadspoorten en de kanaalzone mee op te nemen kan men een 
grotere functionele diversiteit in het stadscentrum opnemen. Door 
het opnemen van de metrolus, de stations en het kanaal kunnen 
infrastructuren los van de auto een andere insteek vormen voor de 
bereikbaarheid van het centrum. 

UITDAGINGEN
Overeenkomstig de politieke doelstellingen die zijn geformuleerd in 
het GPDO en in de algemene beleidsverklaringen van het Gewest, 
de stad Brussel, Sint-Jans-Molenbeek en Elsene, is het dankzij deze 
uitbreiding van de perimeter eveneens mogelijk het grootstedelijk 
centrum te herbekijken met aandacht voor maatschappelijke 
duurzaamheid, economische transitie en milieuaspecten:
• Mobiliteit: Deze nieuwe definitie van het centrum komt overeen 

met het knooppunt van de niet aan auto's gebonden infrastructuur 
dat gevormd wordt door de spoorwegen, het kanaal en de metro. 
Historisch gezien komt het overeen met de perimeter van 
het deel van de stad dat vóór de invoering van de tram te voet 
bereikbaar was [fig. 02]. Door de uitbreiding van de perimeter valt 
beter in te spelen op de uitdagingen van de mobiliteitstransitie 
en het verminderen van de afhankelijkheid van de auto, zoals ze 
voorkomen in het ontwerp van het mobiliteitsplan GoodMove, in 
het ontwerp voor de veralgemening van de zones 30 op gewestelijke 
schaal, in het principe van de "stad op 10 minuten" die de stad 
Brussel nastreeft en de "buurtstad" die gestructureerd is rond de 
"lokale identiteitskernen" die in het GPDO zijn afgebakend.

• Ecosystemen: Dankzij de ruimere perimeter kunnen beide flanken 
van de Zennevallei erin opgenomen worden en krijgt het kanaal 
een centrale plaats. Deze configuratie is beter geschikt om op 
de juiste manier om te gaan met waterbeheer, hitte-eilanden en 
gebieden die ecologisch op elkaar aansluiten.

01. GPDO Kaart O1 (uittreksel), Brussels Hoofdstedelijk Gewest, 
2019

02. Verfraaaiingsplan (uittreksel), Victor Besme, 1834

03. Visie voor het grootstedelijk centrum, BSI_BCO, 2018



STEENWEG Synthese van de diagnose 
perspective.brussels | BSI-BCO

9Le steenweg dans le centre métropolitain

NOORDSTATION

STATION 
SCHUMAN

LUXEMBURGSTATION

ZUIDSTATION

WESTSTATION

CENTRAAL 
STATION

Afbakening van het grootstedelijk 
centrum

0,5 1 km0

• Recht op de stad: Door de uitbreiding kan een grotere 
diversiteit aan bevolkingsgroepen in de definitie 
van het centrum worden opgenomen. Enerzijds is 
daardoor een betere coördinatie van de verschillende 
beleidsmaatregelen rond sociale inclusie mogelijk. 
Anderzijds opent het de mogelijkheid om nieuwe 
synergieën te ontwikkelen tussen de verschillende 
dynamieken die doorgaans afgezonderd van elkaar 
worden beschouwd.

• Economische transitie: Dankzij de uitbreiding van de 
perimeter kan een maximale verscheidenheid van 
gebruiksmogelijkheden worden opgenomen, met name 
de productieve functies rond het kanaal, de tertiaire 

en internationale functies in de stationsbuurten, de 
handelszaken in de wijken rond de stadspoorten en 
langsheen de historische steenwegen. Dat opent de 
deur naar een 'circulaire' benadering van de economie, 
gebaseerd op de synergieën tussen deze verschillende 
dynamieken, de verankering ervan in het stedelijk weefsel 
en het reële voordeel voor de Brusselaars (foundational 
economy).

• Grootstedelijke imago: een grotere perimeter maakt het 
mogelijk een grotere verscheidenheid aan cultuurplekken 
en -dynamieken op te nemen, wat beter strookt met de 
realiteit en de complexiteit van Brussel als een kleine 
stadswereld op zichzelf.

Transparante bleke zone: grens van de 
stad zoals ze in 1866 vorm kreeg, vóór de 
tram. Bron: Plan Besme.
Zwarte stip: treinstation 

Dikke stippellijn: loop van het kanaal 

Stippellijn met lange streepjes: metrolijnen

Stippellijn met puntjes: grenzen van 
de wijken zoals afgebakend in de 
‘wijkmonitoring’ voor de wijken die onder 
de afbakening van het grootstedelijk 
centrum vallen
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DE STEENWEG

DEFINITIE
De 'Steenweg' verwijst hier naar de opeenvolging van ruimten die 
de Gentsesteenweg, de Vlaamsepoort, de Beurs, de Grote Markt, de 
Kunstberg, het Koningsplein, de Naamsepoort, de Elsensesteenweg 
en Waversesteenweg met elkaar verbinden.
Vanaf  het begin tot de 19de eeuw was dit de belangrijkste verkeersas die 
de haven, de markt en het paleis met elkaar verbond [fig. 01] en tegelijk 
de kern van het uitgestrekte net van steenwegen dat Brussel verbond 
met de naburige steden Aalst, Mechelen, Leuven, Waver, Genappe, 
Halle en Ninove, met de andere grote Belgische steden Gent, Brugge, 
Antwerpen, Hasselt, Luik, Namen, Luxemburg, Charleroi, Doornik en 
met nog verder afgelegen steden.  Vervolgens onderging de Steenweg 
een ingrijpende wijziging door de grote werkzaamheden van de 19de 
en 20ste eeuw: omleiding en verlenging van het kanaal, aanleg van 
de centrale boulevards, de Noord-Zuidverbinding en de Kunstberg, 
aanpassingen van de boulevards aan het autoverkeer. Toch blijft hij de 
belangrijkste ruimtelijke lijn waarmee men het grootstedelijk centrum 
van oost naar west kan doorkruisen.
In het raam van deze diagnose zal de perimeter van de Steenweg als 
volgt worden opgevat:
• Lengte: de denkoefening gebeurt over de opeenvolging van 

ruimte tussen het metrostation Ossegem (kruispunt tussen 
de Gentsesteenweg en de metrolijn/spoorlijn L28) en Flagey 
(kruispunt tussen de Elsensesteenweg en de Maalbeekvallei), 
zodat de denkoefening over het centrum aansluit op het denkwerk 
over de structurerende ruimten van de Eerste Kroon. Binnen 
deze opeenvolging zal bijzondere aandacht gaan naar het gedeelte 
tussen het metrostation Zwarte Vijvers en het Fernand Cocqplein; 
dit gedeelte komt overeen met de historische begrenzing van de 
stad zoals men ze te voet kon doorkruisen, in het begin van de 
19de eeuw.

• Breedte: in de loop van de geschiedenis is het oorspronkelijke 
tracé van de Steenweg meermaals opgesplitst en verbreed, 
bijvoorbeeld: Dansaertstraat/Vlaanderenstraat; Grasmarkt/ 
Boterstraat; Agoraplein/Putterijsquare/Spanjeplein/Centraal 
Station; Kunstberg/Ravensteingalerij, Hofberg/Museumstraat; 
Naamsepoort/Troonplein; Waverstesteenweg/Elsensesteenweg. 
Al deze ruimten zijn opgenomen in de studieperimeter.

UITDAGINGEN
De Steenweg is een strategische ruimte voor de duurzame ontwikkeling 
van het grootstedelijk centrum:
• Mobiliteit: het plan GoodMove [fig. 02] legt de Steenweg vast als 

de belangrijkste 'voetgangersboulevard' die het centrum van oost 
naar west doorkruist. Hij wordt bovendien ondersteund door de 
metrolijn die er evenwijdig mee loopt.

• Ecosystemen: de Steenweg vormt een 'valleidoorsnede' die plateaus, 
hellingen en het moeras met elkaar verbindt en dus de onderlinge 
relaties tussen deze ecosystemen mogelijk maakt. Naar analogie 
van het concept 'voetgangersboulevard' in het plan GoodMove 
beschikt de Steenweg ook over het potentieel om een 'ecologische 
boulevard' te worden.

• Recht op de stad: de Steenweg verbindt wijken die maatschappelijk 
gezien sterk uiteenlopen, van de armste over de meest internationale 
tot de rijkste. Hij heeft het potentieel om een 'inclusieve boulevard' 
te worden.

• Economische transitie: de Steenweg verbindt wijken die economisch 
gezien sterk uiteenlopen en is tegelijk de kern van het 

203 
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01. Plattegrond van Brussel, J. Blaeu, 1649

02. Plan GoodMove (uittreksel), Brussel Mobiliteit, 2019

04. Handelsruimtes en historische kernen, IGEAT
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Definitie van de Steenweg

0,5 1 km0

handelsnetwerk [fig. 03]. Hij heeft het potentieel om een 
'boulevard van economische transitie' te worden.

• Grootstedelijk imago: langsheen de Steenweg zijn veel 
cultuurinstellingen gevestigd en zit heel wat erfgoed 
bijeen. Hij heeft het potentieel om een 'culturele 
boulevard' te worden.

Transparante bleke zone: grens van de 
stad zoals ze in 1866 vorm kreeg, vóór de 
tram. Bron: Plan Besme.

Zwarte stippellijn: westelijke spoorlijn en as 
van de Maalbeekvallei.

Zwart: voor de diagnose in aanmerking 
genomen aanlegbreedte van de Steenweg
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GESCHIEDENIS VAN DE STEENWEG

Netwerk van verbindingswegen die in  1830 vanuit Brussel straalsgewijs naar het hertogdom Brabant liepen
Bron: Brabant méridional, divisé en arrondissemens et cantons de justice de paix, dressé et gravé par C. van Baarsel et Fils, Weygand, Amsterdam, 1830.
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977 1052 1357

1550 1640 1777

1835 19301895

Morfogenese van de Steenweg 977-
1930
Bron: Jean-Philippe De Visscher, UCLouvain, 2013

Zwarte vlakken: monumenten langsheen de Steenweg
Dikke zwarte strepen: tracé van de Steenweg
Dunne zwarte strepen: grenzen van wegen en percelen
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Morfogenese van de Steenweg 2009
Bron: Jean-Philippe De Visscher, UCLouvain, 2013

2009

Zwarte vlakken: monumenten langsheen de Steenweg
Dikke zwarte strepen: tracé van de Steenweg
Dunne zwarte strepen: huidige grenzen van wegen en 
percelen
Witte strepen: verdwenen grenzen van wegen en percelen
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Morfogenese van de Steenweg, 
gedeelte Beurs - Koningsplein, 2009
Bron: Jean-Philippe De Visscher, UCLouvain, 2013

2009

Zwarte vlakken: monumenten langsheen de Steenweg
Dikke zwarte strepen: tracé van de Steenweg
Dunne zwarte strepen: huidige grenzen van wegen en 
percelen
Witte strepen: verdwenen grenzen van wegen en percelen
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TRANSVERSALE UITDAGINGEN

Het doel van dit hoofdstuk is vaststellen welke transversale 
aandachtspunten later als leidraad zullen dienen voor de analyse van de 
verschillende ruimten die de Steenweg vormen. 
In het bijzonder zal dit hoofdstuk het strategisch karakter van de 
Steenweg benadrukken als potentiële:
• Voetgangers- en fietsersboulevard
• Ecologische boulevard
• Inclusieve boulevard
• Boulevard van economische transitie
• Culturele boulevard

De diagnostische elementen die in dit hoofdstuk staan, zijn afkomstig 
uit drie thematische workshops die bij perspective.brussels zijn gehouden:
• 07.06.2019: Mobiliteit
• 25.06.2019: Cultuur en evenementen
• 13.09.2019: Economische en residentiële dynamieken
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NAAR EEN VOETGANGERS- EN FIETSERSBOULEVARD

STERKTES
Het plan GoodMove legt de Steenweg vast als de belangrijkste 
'voetgangersboulevard' die het centrum van oost naar west doorkruist. 
In ruimere zin heeft de Steenweg nogal wat troeven om een belangrijke 
as te worden voor zwakke weggebruikers:
• De Steenweg vormt de meest aaneengesloten ruimtelijke lijn om 

het grootstedelijk centrum te doorkruisen van west naar oost, van 
de benedenstad naar de bovenstad.

• Meerdere segmenten ervan zijn nu al autovrij gemaakt (Elsene, 
Kunstberg, Grasmarkt en Sint-Katelijnstraat). De Naamsestraat 
en de Vlaanderenstraat zijn bovendien zo smal dat de hoeveelheid 
doorgaand verkeer er een stuk kleiner is dan wat in de Louizalaan, 
de Wetstraat of  de Belliardstraat wordt gemeten [fig. 01]. Het 
terugdringen van autostromen op de Steenweg zal daarom weinig 
impact hebben op de vlotheid van het verkeer in het gewest. 
In die geest wordt na de recente denkoefening van Brussel 
Mobiliteit over de veralgemening van het concept zone 30 in 
het hele gewest voorgesteld deze vertraging toe te passen op de 
Gentsesteenweg. Algemeen gesproken zijn de logistieke noden op 
de Steenweg beperkt (voertuigen van hulpdiensten, leveringen van 
kleinhandelgoederen, geen vrachtwagens). Om al die verschillende 
redenen is het haalbaar dat de openbare ruimte verder wordt 
gedeeld.

• De Steenweg is heel goed aangesloten op het openbaar vervoer [fig. 
02]. Hij loopt evenwijdig met het middendeel van de metrolijnen 
1 en 5, kruist meerdere tramhaltes en ettelijke buslijnen. Het 
middendeel van de Steenweg zelf  is bereikbaar vanuit het Centraal 
Station. 

• De Steenweg is het hart van het netwerk van Brusselse 
verbindingswegen, die een groot potentieel hebben als onderdeel 
van een grootstedelijk fietsnetwerk.

• Sociodemografisch gezien is het profiel van de bevolking die 
momenteel rond de Steenweg woont potentieel verenigbaar met 
verminderd autogebruik (zeer jonge bevolking in het westen, 
oudere bevolking met weinig kinderen in het oosten).

ZWAKTES
Niettemin blijven er meerdere problemen bestaan:
• Geparkeerde auto's en plaatsen waar de openbare weg niet wordt 

gedeeld laten weinig ruimte voor voetgangers en fietsers. Afgezien 
van de pleinen is de ruimte voor woon- en straatactiviteiten zeer 
beperkt. 

• Op de wegenknooppunten ter hoogte van de Naamsepoort, 
het Koningsplein, de Kantersteen, de Visverkopersstraat en de 
Vlaamsepoort is het moeilijk oversteken. 

• Dat de hele Steenweg één doorlopend traject is, valt moeilijk 
te zien en ook de verbindingen met stations en tram-, bus- en 
metrohaltes zijn weinig 'leesbaar'.

• De steile helling tussen de beneden- en bovenstad maakt de klim 
fysiek zwaar, vooral voor mensen met beperkte mobiliteit en 
fietsers.

• Tal van kleine hindernissen belemmeren de doorgang voor 
voetgangers en fietsers [fig. 03].

• Zoals de zaken nu zijn, kan bus 33 niet veel betekenen voor de 
Steenweg. Het tracé van deze lijn is niet zo leesbaar, want de twee 
rijrichtingen nemen andere straten bij de Zavel (lus Naamsestraat 
- Poelaert) en in de benedenstad (Lombardstraat in de ene 

03. Inbreuken op de PAVE (uittreksels),  CES USL-B, 2019

02. Knooppunten van openbaar vervoer op de Steenweg, A. Mezoued, 2019

01. Autoverkeer naar en vanuit de stad, Technum 2014
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Steenweg en structurerende assen 
voetganger-metro

0,5 1 km0

richting, Bogaardenstraat in de andere). Bovendien 
zitten de bussen geregeld vast in de opstoppingen van 
de Zuidstraat, de Naamsestraat, de Regentschapstraat, 
de Van Arteveldestraat enz. De lijn heeft bijna nergens 
een eigen bedding en doet amper ontmoetingsplaatsen 
of  autovrije zones aan, al laat het verkeersreglement dat 
toe en zijn de bussen ook niet te groot daarvoor.

• De leefbaarheid van bepaalde handelszaken lijkt verband 
te houden met hun bereikbaarheid voor klanten met de 
auto (dat geldt bijvoorbeeld voor luxewinkels in de buurt 
van de Naamsestraat).

• Zoals blijkt uit de enquêtes over de autovrije zone, 

valt het voor kleine zelfstandige handelaars niet mee 
om leveringen te organiseren buiten de normale 
openingstijden (langere werktijden of  hogere 
arbeidskosten). 

Transparante bleke zone: grens van de 
stad zoals ze in 1866 vorm kreeg, vóór de 
tram. Bron: Plan Besme.

Zwarte stippellijn: metrolijnen

Wit: voor de diagnose in aanmerking 
genomen aanlegbreedte van de Steenweg

Dikke zwarte lijn: als 
"voetgangersboulevards" in te richten 
openbare ruimte, bron: GoodMove
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NAAR EEN ECOLOGISCHE BOULEVARD

STERKTES
In doorsnede gezien snijdt de Steenweg dwars door de Zennevallei 
en doorloopt hij daarbij de verschillende topo-/hydrografische 
omstandigheden die het Brussels landschap kenmerken [fig. 01]. De 
Gentsesteenweg daalt van het hoger gelegen Pajottenland af  naar de 
Zennevallei. Vanaf  de Vlaamsepoort loopt de Steenweg weer omhoog 
naar de Koudenberg en de Naamsepoort. De Elsensesteenweg bereikt 
de heuveltop ter hoogte van het Fernand Cocqplein en daalt dan weer 
om ter hoogte van Flagey de Maalbeekvallei te bereiken. Vandaar 
loopt hij verder tot de plateaus van het Zoniënwoud.
Deze specifieke configuratie geeft de Steenweg een bijzonder 
ecologisch potentieel, dat gerealiseerd kan worden door synergieën 
te ontwikkelen tussen de verschillende topo/hydrografische 
configuraties:
• Waterbeheer: de Steenweg maakt het mogelijk om het principe van 

'solidariteit per stroomgebied', dat centraal staat in het 'Regenplan 
2008-2011' van Leefmilieu Brussel, in de praktijk te brengen. 
Dit principe bestaat erin dat een integraal waterbeheer vanaf  
de top tot de valleibodem wordt ontwikkeld, om te vermijden 
dat de stedenbouwkundige ingrepen in hoger gelegen zones 
overstromingsproblemen in laag gelegen gebied verergeren. De 
hoge bebouwingsdichtheid in de overstromingsgevoelige zones 
op de valleibodem die het centrum van Brussel vormt, maakt dat 
deze aanpak bijzonder noodzakelijk is [fig. 02].

• Hitte-eilanden: de Steenweg verbindt de dichtbebouwde wijken 
in de Zennevallei met de dunner bebouwde bovenstad en met 
de noord-zuid gerichte stroken waar de wind versnelt (kanaal, 
boulevards, Noord-Zuidverbinding, koninklijke route, Kleine 
Ring) [fig. 02, 03].

• Luchtkwaliteit: het sterke potentieel om minder auto's op 
de Steenweg te laten rijden (zie 'Naar een voetgangers- en 
fietsersboulevard') geeft de kans om er een baanbrekende ruimte 
van te maken wat het verbeteren van de stedelijke luchtkwaliteit 
betreft [fig. 03].

ZWAKTES
Omdat de Steenweg overwegend verhard is, is hij momenteel niet 
geïntegreerd in de planning van ecologische netwerksystemen, die 
voornamelijk voortbouwen op bestaande hydrologische lijnen en 
doorlopende plantengroei. 

UITDAGINGEN
Het vrijmaken van ruimte bevorderen door het aantal parkeerplaatsen 
op de openbare weg te verminderen en zo meer nieuwe bomen te 
kunnen aanplanten. Die zouden op meer dan één vlak gunstig zijn:
• Infiltratie/verdamping van afvloeiend water en bestrijding van 

overstroming tijdens onweersbuien.
• Afkoeling van de lucht door schaduw en evapotranspiratie van de 

bomen.
• Opname van CO2.
• Ontstaan van nieuwe ecologische corridors met plantengroei 

waarvan de diversiteit de variaties in topografische, geologische 
en hydrografische omstandigheden volgt, van de plateaus tot de 
valleibodem.

• Gastvrijere openbare ruimte voor wie er verblijft en voor 
straatactiviteit (zie 'Naar een voetgangers- en fietsersboulevard').

• Esthetische en speelse openbare ruimte met van waterlopen, 

01. Topo-hydrografie en oorsprong van Brussel, A. Grassin, 2019

03. Hitte-eilanden en luchtverontreiniging, A. Vandecasteele, 2019

ENJEUX | UITDAGINGEN

RESEAUX ECOLOGIQUES | ECOLOGISCHE NETWERKEN
Extraits de «L’eau de ruissellement comme levier structurant d’urbanité dans le projet de la ville durable à Bruxelles», A. Grassin, TFE LOCI-UCLouvain, 2019
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Figure 2: 

Figure 3: 

Contexte hydrologique du berceau de la ville
Cartes réalisées par l’auteur sur base de la carte dessinée par R. Dons, souce : Essai sur les origines de Bruxelles, Dans mes malles, 

en ligne : chemin.eklablog.net, anonyme.

20

Figure 4: 

L’eau dessine la première enceinte
Cartes réalisées par l’auteur sur base de la carte dessinée par Guillaume Des Marez, ( souce : Essai sur les origines de Bruxelles, Dans 

mes malles, en ligne : chemin.eklablog.net, anonyme.)

30

Concentrations de pollution atmosphérique en contacte avec les personnes les plus vulnérable.

30

Concentrations de pollution atmosphérique en contacte avec les personnes les plus vulnérable.

ENJEUX | UITDAGINGEN

RESEAUX ECOLOGIQUES | ECOLOGISCHE NETWERKEN
Ilots de chaleur, air pollué et populations vulnérables, A. Vandecasteele, TFE LOCI-UCLouvain, 2019

ENJEUX | UITDAGINGEN

RESEAUX ECOLOGIQUES | ECOLOGISCHE NETWERKEN
Ilots de chaleur et zones inondables, A. Vandecasteele, TFE LOCI-UCLouvain, 2019

02. Hitte-eilanden en overstromingsrisico, A. Vandecasteele, 2019
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Steenweg en zones met 
overstromingsrisico

0,5 1 km0

Wit: voor de diagnose in aanmerking 
genomen aanlegbreedte van de Steenweg
Licht gearceerde zone: gering 
overstromingsrisico, bron: Leefmilieu 
Brussel.

Matig donker gearceerde zone: middelhoog 
overstromingsrisico, bron: Leefmilieu 
Brussel.
Donker gearceerde zone: hoog 
overstromingsrisico, bron: Leefmilieu 
Brussel.

infiltratiezones en waterbekkens, eventuele fonteinen, 
enz.
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NAAR EEN INCLUSIEVE BOULEVARD

STERKTES
Het GPDO baseert sociaal beleid op het 'recht op de stad', te 
interpreteren als een drager van 'empowerment' en inclusie doordat 
er ruimten en voorzieningen zijn die voor iedereen toegankelijk zijn. 
Vanuit dit oogpunt is de Steenweg zonder meer strategisch omdat hij 
de wijken van de benedenstad (waar het mediaan inkomen per inwoner 
het laagst is), de talrijke voorzieningen en openbare ruimten in het 
historisch centrum en de wijken met een hoger gemiddeld inkomen, 
zoals de Europese wijk, rechtstreeks met elkaar verbindt [fig. 01]. Als 
aanvulling op het beleid dat wordt gevoerd binnen de wijken in de 
'zone voor stedelijke herwaardering', opent de herontwikkeling van 
de Steenweg de deur naar een beleid dat maatschappelijke inclusie 
baseert op synergieën, porositeiten en mobiliteit tussen wijken.

ZWAKTES
• In het gedeelte ten oosten van het kanaal zitten heel wat culturele 

voorzieningen bij elkaar. Het gedeelte ten westen van het kanaal is 
op dat gebied dan weer zeer pover bedeeld. De ongelijkheden qua 
toegang tot de voorzieningen zijn dan ook zeer groot.

• De studie 'Jeunes en ville, Bruxelles à dos?' [IEB, 2008] legde 
op het vlak van mobiliteit een sterke asymmetrie bloot tussen 
adolescenten die ten oosten en ten westen van het kanaal wonen: 
de jongeren ten oosten verplaatsen zich over het hele gewest, 
terwijl de jongeren ten westen hoofdzakelijk in dat westen 
blijven. Uit deze studie blijkt dus dat de toegankelijkheid van 
de voorzieningen in het centrum niet alleen een kwestie is van 
mobiliteitsinfrastructuren maar ook een sociaal-culturele kwestie 
(zie 'culturele boulevard').

• De stijgende huurprijzen in het historisch centrum dreigen 
bevolkingscategorieën met een laag inkomen uit dat centrum te 
verdrijven [fig. 02].

• De hoge concentratie van 'Airbnb'-woningen in het historisch 
centrum en de leegstand van woningen boven handelszaken doet 
een residentieel 'niemandsland' ontstaan dat de scheiding tussen 
de oostelijke en westelijke wijken nog verscherpt.

• De meeste inwoners en handelaren in de wijken rond de Steenweg 
huren [fig. 03]. Ze zijn dan ook zeer gevoelig voor de effecten van 
de vastgoeddruk (zie 'economische boulevard'). Doorgaans zijn ze 
ook minder betrokken bij het buurtleven.

• Dat de handel in dagelijkse producten steeds meer gebeurt in 
de vorm van franchisewinkels van grote ketens versterkt nog de 
vlucht van handelaars die in het centrum wonen.

• Dat de verschillende segmenten op commercieel gebied sterk 
gespecialiseerd zijn weerspiegelt de geringe sociale gemengdheid.

UITDAGINGEN
• Een economisch toegankelijke woningvoorraad behouden 

langsheen het hele tracé en de negatieve effecten van 
vastgoedspeculatie als gevolg van kortetermijnverhuur van het 
type Airbnb bestrijden. 

• De aanwezigheid van diensten en winkels voor dagelijkse 
producten langsheen het hele tracé ondersteunen (zie 'economische 
boulevard').

• De mobiliteit tussen oost en west ruimtelijk in de hand werken 
(zie 'voetgangers- en fietsersboulevard').

• De verschillende wijken en culturele instellingen profileren 
als complementaire bestemmingen die openstaan voor 

01. Mediaan inkomen, Observatorium voor gezondheid en welzijn, 2015

03. Bevolkingsaandeel dat huurt, Observatorium voor gezondheid en 
welzijn, 2015

02. Stijging en sterke stijging van de huurprijzen 2004-2018. Slrb-
bghm.brussels
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Figure 10B – Variation des loyers mensuels 
moyens des logements – Appartement deux 
chambres (2018)

Entre 2004 et 2018, les augmentations supérieures 
à la moyenne régionale se situent surtout dans 
l’hypercentre urbain, dans les quartiers proches de 
l’ancienne gare de Tour-et-Taxis, dans les quartiers 
proches des institutions européennes, autant à Et-
terbeek et Ixelles qu’à Bruxelles-Ville et à Schaerbeek, 
dans les quartiers d’Ixelles et de Saint-Gilles proches 
de l’avenue Louise, dans les quartiers proches de la 
gare de Schaerbeek et dans des quartiers de deu-
xième couronne de Berchem Sainte-Agathe. Globa-
lement, les quartiers concernés sont situés près de 
lieux en rénovation (hypercentre bruxellois, Tour-et-
Taxis, gare de Schaerbeek), près de lieux branchés 
(Châtelain à Ixelles ou institutions européennes). 

Figure 11 – Évolution des loyers mensuels moyens 
des logements (2004-2018)

La croissance des loyers est estimée par rapport à 
la moyenne de l’évolution régionale des loyers en € 
courants égale à 13 %. On considère qu’il y a crois-
sance des loyers lorsque la croissance est comprise 
entre 50 % et 70 %. Il y a forte croissance des loyers 
lorsqu’elle est supérieure à 70 %.

8.3. Couronnes et quadrants
Les tableaux suivants enregistrent les loyers men-
suels des logements suivant leur localisation en pre-
mière ou en deuxième couronne et suivant l’orienta-
tion du logement par rapport au Canal, c’est-à-dire à 
l’Est ou à l’Ouest de la vallée de la Senne.

La carte suivante, quant à elle, permet de visuali-
ser les quartiers qui sont compris en première et 
en deuxième couronne, à l’Est (quadrant est) ou à 
l’Ouest (quadrant ouest) de la vallée de la Senne. 

Figure 12 – Couronnes et quadrants de la Région 
bruxelloise

Le loyer mensuel des logements situés en première 
couronne reste inférieur à celui des logements si-
tués en deuxième couronne. Cependant, si l’on ne 
considère que les appartements une chambre, la 
différence s’estompe et n’est plus significative. Pour 
des logements plus grands et souvent plus présents 
en deuxième couronne, l’écart entre les loyers reste 
significatif. Dès lors, on peut parler de rattrapage 
entre les prix de première et de deuxième couronne. 

Quel que soit le type de logement, le loyer mensuel 
est en moyenne le plus faible en première couronne 
occidentale et est le plus élevé en deuxième cou-
ronne orientale. Les loyers des logements de pre-
mière couronne orientale, principalement les appar-
tements une chambre, rattrapent petit-à-petit et en 
moyenne les prix enregistrés en deuxième couronne 
orientale. 
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Steenweg, gemiddeld inkomen per 
inwoner en woningen die voor korte 
periodes verhuurd worden

0,5 1 km0

Wit: voor de diagnose in aanmerking 
genomen aanlegbreedte van de Steenweg
Grijze zone: mediaan jaarinkomen per 
inwoner hoger dan 20300 euro. Bron: 
Observatorium voor gezondheid en welzijn 
te Brussel, 2014

Lichtgroene zone: mediaan jaarinkomen 
per inwoner lager dan 17100 euro. Bron: 
Observatorium voor gezondheid en welzijn 
te Brussel, 2014
Lichtgrijze stippen: woningen met korte 
huurtijd type Airbnb 2018, bron 
insideairbnb

publiekscategorieën met meer diversiteit en verbonden 
zijn door de Steenweg. 

• Voorzieningen op grootstedelijke schaal ontwikkelen in 
het westen (zie 'culturele boulevard').
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NAAR EEN BOULEVARD VAN ECONOMISCHE TRANSITIE

STERKTES
Het GPDO wil de complementariteit versterken tussen een 'endogene' 
economie (of  'foundational economy') die gericht is op de dagelijkse 
behoeften van de inwoners en het lokale weefsel van KMO's, en een 
'exogene' economie die de nationale en internationale uitstraling van de 
stad draagt. Daartoe is het noodzakelijk een systemische en 'circulaire' 
planning te ontwikkelen die de positieve externaliteiten bevoordeelt en 
de negatieve externaliteiten tussen endogene en exogene economieën 
beperkt. Voorbeelden van negatieve externaliteiten die door exogene 
economieën ontstaan, zijn de overlast door auto's van werknemers die 
vanuit de stadsrand komen, problemen met de sociale controle buiten 
de werkuren in buurten met vooral kantoren en instellingen, minder 
woningen die voor de bewoners toegankelijk zijn als gevolg van de 
ontwikkeling van kortetermijnaccommodatie voor toeristen, zoals 
Airbnb, de stijging van handelshuurprijzen ten koste van buurtwinkels, 
enz. Positieve externaliteiten daarentegen slaan op infrastructuur, 
openbare ruimte, voorzieningen, diensten, handelszaken, enz., die 
hun sociale en economische leefbaarheid halen uit gedeeld in plaats 
van concurrentieel gebruik door zowel bewoners als werknemers/
bezoekers (bijvoorbeeld openbaar vervoer). Meer in het algemeen 
betreffen de positieve externaliteiten de manier waarop iedereen 
bijdraagt aan het scheppen van een bijzondere stedelijke 'sfeer' die 
door zowel bewoners als bedrijven als een voordeel wordt gezien.
De Steenweg is een strategische as om deze synergieën te herbekijken. 
Enerzijds is hij als hart van het netwerk van verbindingswegen het 
punt waar de ruimten bijeenkomen waarin de Brusselse endogene 
economie geconcentreerd zit [fig. 01]. Anderzijds kruist de Steenweg 
onderweg de plaatsen waar de voornaamste exogene economieën 
geconcentreerd zitten: industriële activiteit langs het kanaal; creatieve 
economie in de benedenstad; toeristische, recreatieve en culturele 
economie rond de lijn Sint-Katelijne/Grote Markt/Koningsplein [fig. 
02]; tertiaire en administratieve sector in de buurt van de stations en 
de Kleine Ring.

ZWAKTES
• De verschillende 'exogene' economieën zijn over het algemeen 

geconcentreerd in gespecialiseerde wijken. Zo ook is de handel 
opgesplitst in gespecialiseerde segmenten voor telkens een zeer 
specifiek publiek ('klassieke' luxe Naamsepoort-Louiza, toeristische 
producten in het heilig eilandje, 'creatieve' luxe Dansaertstraat, 
'gemeenschapsproducten' Gentsesteenweg en Matonge) [fig. 
03]. De synergieën tussen deze verschillende dynamieken zijn 
momenteel pover of  zelfs onbestaand. 

• De meeste kleinhandelszaken huren van privé-eigenaren en zijn 
daarom zeer vatbaar voor de gevolgen van de vastgoeddruk (zie 
'Inclusieve boulevard'). Doorgaans zijn ze ook minder betrokken 
bij het buurtleven.

• De herinrichting van de openbare ruimte leidt tot stijgingen van 
de huurprijzen die handelaars alleen kunnen ophoesten als hun 
omzet verhoogt doordat er meer mensen passeren. Ook het 
verlies aan inkomsten tijdens de werkzaamheden is gevaarlijk voor 
handelaars met weinig liquide middelen.

• De oude perceelindeling maakt dat de commerciële oppervlakten 
doorgaans heel klein zijn. De correlatie tussen kleine oppervlakten 
en hoge huurprijzen is ongunstig voor het behoud van winkels 
met dagelijkse producten. 

• De wildgroei van woningen van het type Airbnb heeft een 
negatieve invloed op de residentiële/endogene dynamiek. 

01. Verkooppunten, hub.brussels, 2017

03. Commerciële typologieën, Wayens, IGEAT

02. Pictures by tourists vs locals, E. Fischer

I. hyperspecialisatie
II. hypercentrum en shoppingcentrum
III. hoofdstraten en klein 
shoppingcentrum
IV. rand van hypercentrum
V. secundaire kern met sterke uitstraling
VI. secundaire kern met geringe uitstraling
VII. kleine kern horeca & kantoren
VIII. kleine kern horeca
IX. kleine kern met allerlei 
buurtinfrastructuur
X. kleine kern met buurtinfrastructuur
XI. lintbebouwing

Type aanbod in kern
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Steenweg en economische sectoren

0,5 1 km0

• Het ruimtebeslag door de tertiaire sector is 
momenteel volatiel, met name als gevolg van de sterke 
herstructurering van de banksector.

UITDAGINGEN
• Het evenwicht garanderen tussen exogene dynamieken 

met een hoge economische waarde en endogene 
dynamieken met een hoge sociaal-culturele waarde 
(foundational economy), meer bepaald door de 
ondergrondse handelsruimten (trein, metro) te benutten 
en door openbaar grondbeleid.

• Synergieën versterken: de identiteit en de commerciële 
complementariteit van de verschillende wijken 

verduidelijken/sturen, de ruimtelijke leesbaarheid van 
de continuïteit tussen de wijken verbeteren, de wijken 
profileren voor gevarieerdere soorten publiek.

• Nieuwe opkomende economieën ondersteunen, 
bijvoorbeeld via een beleid dat tijdelijke bezetting van 
ongebruikte ruimte stimuleert.

Wit: voor de diagnose in aanmerking 
genomen aanlegbreedte van de Steenweg
Gerasterd: ondernemingsgebied in een 
stedelijke omgeving volgens het GBP.

Gearceerd: kantoorgebied volgens het GBP

Zwarte perimeters: percelen met 
handelsfunctie. bron: hub.brussels
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NAAR EEN CULTURELE BOULEVARD

STERKTES
De Steenweg is oorspronkelijk de verbindingsas tussen de 
structurerende kernen van Brussel: de productieve wijken rond de 
haven, de handelswijken rond de Grote Markt en de wijken van de 
macht op de Koudenberg. In de loop van de tijd zijn er nog tal van 
symbolische ruimte bijgekomen, zodat:
• Langsheen de Steenweg een grote dichtheid en verscheidenheid 

aan culturele voorzieningen geconcentreerd zit [fig. 01, fig. 02]. Er 
vinden ook veel grote evenementen plaats [fig. 03]. 

• Uit het GPDO komt de Steenweg naar voren een continue 
opeenvolging van lokale identiteitskernen.

• Langsheen de Steenweg is heel wat opmerkelijk erfgoed te vinden 
uit bijna alle historische perioden die voor Brussel belangrijk zijn 
geweest. 

• De Steenweg is een 'cultuurlandschap' waar de sporen van een 
rijke, lange en complexe stadsgeschiedenis over elkaar heen liggen. 

• De Steenweg loopt door een grote verscheidenheid aan buurten, 
die samen de culturele rijkdom van Brussel weerspiegelen.

• Om al die redenen is de Steenweg de plek waar een 'grootstedelijk 
imago' op de rijkste en leesbaarste manier tot uiting kan komen en 
ervaren kan worden.

ZWAKTES
• Het erfgoedbeleid spitst zich eerder toe op de bescherming 

van opmerkelijke gehelen dan op de leesbaarheid van het 
'cultuurlandschap' als een spoor van de Brusselse geschiedenis en 
als basis voor toekomstige innovaties. 

• De cultuur- en evenementenprogramma's lijken niet voldoende 
te worden ingezet als hefbomen om in te spelen op de 
aandachtspunten van de stad. 

• De kosteloos toegankelijke binnenruimten van openbare 
cultuurinstellingen (binnenplaatsen, gaanderijen, terrassen, enz.) 
zijn niet opgevat en ingericht als mogelijkheden om zich binnen de 
aaneengesloten netwerken van openbare ruimten te verplaatsen. 

• Grote openbare cultuurinstellingen zijn ruimtelijk niet verbonden 
met buurten waar nieuwe creatieve, artistieke en ambachtelijke 
dynamieken ontstaan.

• Vooral op de Kunstberg zijn de culturele voorzieningen 
losgekoppeld van de ruimten voor handel en vrije tijd.

• Er zijn te weinig grootstedelijke voorzieningen en evenementen 
langsheen het westelijk segment.

UITDAGINGEN
• De Steenweg leesbaar maken als 'cultuurlandschap' waar de rijke, 

complexe en dynamische geschiedenis van Brussel zichtbaar 
wordt gemaakt. 

• Van de Steenweg het laboratorium en het symbool van de 
grootstedelijke cultuur van Brussel als een kleine stadswereld op 
zichzelf  maken.

• De actoren van de cultuur- en evenementenwereld mobiliseren 
om deze culturele rijkdom te activeren en zichtbaar te maken.

• Cultuurinstellingen opnemen in het netwerk van openbare 
ruimten en lokale synergieën ontwikkelen met nevenprogramma's 
(handelszaken, horeca, creatieve plekken, enz.).

• Het evenwicht tussen het westelijke en het oostelijke segment 
wat grootstedelijke cultuurvoorzieningen en grote evenementen 
betreft herstellen. 

01. Locatie van cultuurvoorzieningen, perspective.brussels, 2019

02. Cultuurvoorzieningen, WC Kleine Zenne, PTA, 2014

03. Locatie van evenementen, perspective.brussels, 2019

7

CULTURE

1. Une gamme d’équipements sociaux et de projets 
d’économie sociale est disponible; Ces équipements 
et services sont à l’échelle du quartier.

2. Ceci est en contraste avec la présence d’un secteur 
créatif actif. Il y a un énorme potentiel culturel.

3. Il y a un manque d’équipements publics et cultu-
rels avec une attraction qui surpasse le quartier. Au 
bord du périmètre se trouve le site des abattoirs. 

4. La gamme limitée d’infrastructures publiques et cultu-
relles est en contradiction avec la présence élevée d’un 
secteur créatif et actif dans la zone du canal.

5. Le périmètre et son environnement a un potentiel 
culturel énorme lié à : 

. la multiculturalité

. la créativité

. le patrimoine

. la richesse historique

Cinémas

Musées, salles d’expositions

Centres de prêts et de documentation

Espaces publics numériques et espaces multimédias 

Arts de la scène, salles de spectacles

Formation à la culture via formations et stages artistiques et culturels (CEC)

Centres culturels et artistiques Les equipements culturels en Région de Bruxelles-Capital

Aantal evenementen
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Steenweg en erfgoed

0,5 1 km0

• De verschillende wijken en hun cultuurinstellingen 
profileren als bestemmingen met een krachtige identiteit, 
leesbaar gemaakt via een reeks themaroutes die door de 
Steenweg met elkaar verbonden zijn. 

Wit: voor de diagnose in aanmerking 
genomen aanlegbreedte van de Steenweg

Zwarte vlakken: beschermde (gehelen van) 
gebouwen

Grijze lijnen: perimeters erfgoedbescherming Gearceerd: beschermde zones
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RUIMTELIJKE STRUCTUUR

Dit hoofdstuk analyseert de ruimtelijke structuur van de Steenweg als 
een opeenvolging van 'wijken' en 'knooppunten', die elk een specifieke 
positie innemen in een 'valleidoorsnede'. 

De wijken worden gekenmerkt door een krachtige identiteit, een 
over het algemeen goed opgebouwd stadsweefsel en een netwerk van 
openbare ruimten op mensenmaat, gestructureerd rond de Steenweg. 
De afzonderlijke wijken zijn: Weststation, historisch Molenbeek, 
Dansaert, Grote Markt, Koningswijk en Zavel, Matonge, Flagey-
Malibran.

De knooppunten zijn dan weer ruimten die gevormd worden waar de 
Steenweg grote noord-zuidlijnen kruist. De identiteit en ruimtelijkheid 
daarvan wordt sterk bepaald door de aard van de infrastructuur die de 
Steenweg kruist. Ze worden doorgaans veeleer gezien als grenzen tussen 
wijken dan als bestemmingen. Deze knooppunten zijn: Ossegem, 
Zwarte Vijvers, Vlaamsepoort, Beurs, Kunstberg, Koningsplein, 
Naamsepoort en Troonplein, Fernand Cocq, Flagey.

De aard van uitdagingen en kansen varieert naargelang de wijken en 
knooppunten zich op een plateau, op een valleiflank, in het voormalig 
moerasgebied, in het westen of  het oosten bevinden. Momenteel lijkt 
het omgaan met deze verschillen,  met aspecten die elkaar aanvullen 
of  eventueel overlappen geen deel uit te maken van expliciete planning.

Vertrekkend van dit onderscheid tussen wijken en knooppunten 
onderling wil dit hoofdstuk nagaan hoe de transversale aandachtspunten 
tot uiting komen in concrete problematieken die specifieke operationele 
middelen vergen. Anderzijds biedt het begrip 'valleidoorsnede' een 
kader om de samenhang en de complementariteit van geplande acties op 
de schaal van elk van de wijken en knooppunten te analyseren.
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EEN 'VALLEIDOORSNEDE' WAAR ‘WIJKEN’ EN 
‘KNOOPPUNTEN’ ELKAAR AFWISSELEN 

WIJKEN EN KNOOPPUNTEN
De Steenweg is geen homogene ruimte. Integendeel, de opeenvolgende 
ruimten waaruit hij bestaat zijn van verschillende aard. Maar hoe uniek 
ze ook zijn, deze verschillende ruimten kunnen gegroepeerd worden 
in twee grote categorieën. Van bovenaf  gezien zien de delen waaruit de 
Steenweg bestaat eruit als een opeenvolging van wijken en knooppunten.

• Wijken: De wijken worden gestructureerd door een netwerk van 
diverse openbare ruimten waarvan de Steenweg de ruggengraat 
vormt. Deze ruimten zijn globaal genomen goed gestructureerd 
en geven een gevoel van ruimte op mensenmaat. Elke wijk heeft 
een zeer sterke sociale, culturele en economische identiteit. 

• Knooppunten: De knooppunten worden gevormd waar de Steenweg 
grote noord-zuidlijnen kruist. Deze ruimten dragen de stempel 
van de schaal van de infrastructuren die ze doorkruisen. Zoals 
de toestand nu is, worden ze eerder gezien als grenzen. Dat 
gevoel is eveneens objectief  aangetoond door de wijkmonitoring, 
die deze ruimten stelselmatig beschouwt als een grens tussen 
wijken. Niettemin geeft hun relatie tot grootschalige ruimten er 
een sterk landschappelijk potentieel aan. Wat gebruik betreft zijn 
de knooppunten momenteel gefragmenteerde plaatsen waar goed 
gestructureerde ruimten met krachtige functies, ruimten voor 
autoverkeer en restruimten die amper gebruikt worden (of  zelfs 
veiligheidsproblemen opleveren) naast elkaar bestaan.

VALLEIDOORSNEDE
Van opzij gezien sluiten deze verschillende wijken en knooppunten 
op elkaar aan tot een valleidoorsnede. De verschillende topografische 
buigpunten van deze vallei worden gemarkeerd door de knooppunten.  
Tussen deze buigpunten bezetten de wijken  een specifieke hoogte en 
helling die zowel het karakter van de wijk als de functie ervan in het 
ecosysteem van de vallei bepaalt.

Op de volgende bladzijden komt eerst de aard van de eigen uitdagingen  
van de wijken en knooppunten aan bod, daarna volgen de uitdagingen 
gekoppeld aan de onderlinge complementariteit ervan op de schaal 
van de valleidoorsnede.

01. Maquette van de Steenweg, perspective.brussels, 2018
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Wijken en knooppunten

0,5 1 km0

Zwart: voor de diagnose in aanmerking 
genomen aanlegbreedte van de Steenweg
Grijze vlakken: terrein in beslag genomen door openbare 
ruimte die door de Steenweg gestructureerd is

Zwarte stippellijnen: grote noord-zuid 
infrastructuurassen
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DE WIJKEN

IDENTIFICATIE VAN DE WIJKEN
Overeenkomstig de terminologie van de wijkmonitoring zijn 
de wijken waar de Steenweg doorheen loopt: Weststation, 
historisch Molenbeek, Dansaert, Grote Markt, Koningswijk en Zavel, 
Matonge, Flagey-Malibran.
Binnen deze wijken is het netwerk van door de Steenweg 
gestructureerde openbare ruimten als volgt gedefinieerd (zie 
kaart hiernaast):
• de grens van een wijk, zoals bepaald door de monitoring, 

niet overschrijden.
• zich niet uitstrekken voorbij een andere structurerende 

as dan de Steenweg 

ACTIEMODALITEITEN
In wezen zijn de wijken ruimtelijk goed geconstitueerde 
plaatsen die reeds een identiteit hebben die sterk wordt 
gedragen door actoren die er op duurzame wijze verankerd 
zijn. In die context zal de doeltreffendheid van de reactie 
op de verschillende uitdagingen hoofdzakelijk afhangen van 
de aanvaarding, integratie en ontwikkeling ervan door de 
verschillende actoren die in elk van de wijken actief  zijn – 
publieke actoren, verenigingen, particulieren.
Meer dan ruimtelijke en programmatische planning 
vergt de ontwikkeling van de wijken met andere woorden 
participatieve methoden en bestuursmodellen die 
gezamenlijke verwezenlijking en beheer van de ecologische, 
maatschappelijke en economische transitie van de wijken 
bevorderen. Ter illustratie: voorstellen om de openbare 
ruimte op een nieuwe manier te delen, de endogene 
economie te beschermen, de percelen te herverkavelen, de 
woongelegenheid betaalbaar te houden en verhuring van 
woningen voor een korte duur in te perken vallen alleen 
te verwezenlijken door lokale actoren daar sterk bij te 
betrekken. 
Om een collectief  leerproces op gang te brengen rond deze 
nieuwe manieren om zaken gezamenlijk aan te pakken, 
zullen proefprojecten moeten worden voorgesteld waarmee 
op korte termijn geëxperimenteerd kan worden.

ALGEMENE UITDAGINGEN
De wijken zijn plaatsen waar bepaalde algemene doelstellingen 
van het GPDO en algemene beleidsverklaringen van het 
Gewest, de stad Brussel, Sint-Jans-Molenbeek en Elsene 
bijzonder belangrijk zijn:

Voetgangers- en fietsersboulevard
• De openbare ruimte zo inrichten dat voorrang wordt 

gegeven aan voetgangers (gewone voetgangers, joggers, 
PBM), fietsers en verblijfsactiviteiten op gedeelten die 
nog niet autovrij zijn.

• 'De stad op 10 minuten': de afhankelijkheid van 
privéwagens bij de inwoners tot een minimum beperken 
door het lokale aanbod van diensten en handelszaken te 
versterken.

• Een logistiek systeem ontwikkelen dat de openbare 
ruimte zoveel mogelijk vrijmaakt maar toch afgestemd is 
op de noden van handelszaken en ondernemingen.

Ecologische boulevard
• De luchtkwaliteit verbeteren door de uitstoot van 

broeikasgassen te verminderen. 

• De aanwezigheid van plantengroei in de openbare ruimte 
sterk vergroten.

• De afvoer, opslag en verdamping van regenwater 
verbeteren, vooral tijdens onweersbuien.

Inclusieve boulevard
• De stijging van de huisvestingskosten beheersen en 

een groot aantal degelijke en betaalbare wooneenheden 
behouden. In het bijzonder paal en perk stellen aan 
het kapen door particulieren van de meerwaarden die 
door overheidsinvesteringen in openbare ruimten en 
voorzieningen ontstaan.

• De aanwezigheid en de kwaliteit van de buurtwinkels/
diensten ondersteunen. 

• Plaatsen voor spel en verblijfsactiviteiten ontwikkelen in 
de openbare ruimte

• Burgerinitiatieven steunen die bijdragen aan de kwaliteit 
van het buurtleven. 

Boulevard van economische transitie
• Huurprijzen en grondbeleid afstemmen op de 

'foundational economy'. 

BIJZONDERE UITDAGINGEN
Naast deze algemene uitdagingen roepen de wijken een 
reeks meer specifieke uitdagingen op:

Voetgangers- en fietsersboulevard
• De verbindingen tussen de Steenweg en de metro-, tram- 

en bushaltes versterken.
Inclusieve boulevard
• In elke wijk zorgen voor activiteiten met een 

grootstedelijke uitstraling. 
• De strijd aanbinden met de wildgroei van woningen die 

voor korte periodes verhuurd worden, type Airbnb.
Boulevard van economische transitie
• Lokale complementariteit en synergieën ontwikkelen 

tussen de exogene economie, de endogene economie 
(foundational economy) en de opkomende nieuwe 
economieën.

• De economische leefbaarheid van handelszaken 
verbeteren door perceelsgewijze ruilverkaveling om de 
commerciële oppervlakte te vergroten.

• De inbreiding van het openbaar domein benutten, zoals 
gaanderijen, binnenplaatsen, benedenverdiepingen van 
instellingen, enz.

Culturele boulevard
• De rijkdom, de complexiteit en de dynamiek van de 

Brusselse geschiedenis benutten door de opeenstapeling 
van verschillende landschapslagen die het Brusselse 
stadslandschap hebben gevormd en zullen vormen uit 
te spelen.

• De synergieën tussen de grote openbare 
cultuurinstellingen en het weefsel van particulier 
initiatief  en verenigingsinitiatief  (winkels, horeca, 
culturele activiteiten) versterken.

• De thematisering van de wijken versterken om ze 
aantrekkelijker te maken voor een meer divers publiek. 
Op die manier bijdragen aan een betere spreiding van 
toeristenstromen over een groter en meer gediversifieerd 
grondgebied.
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Molenbeek

Dansaert
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Markt

Zavel

Matonge
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Historisch 
Molenbeek

Dansaert Grote 
Markt

Matonge Flagey-
Malibran

Wijken die de Steenweg doorkruist

0,5 1 km0

Zwart: voor de diagnose in aanmerking 
genomen aanlegbreedte van de Steenweg
Grijze vlakken: terrein in beslag genomen 
door openbare ruimte die door de Steenweg 
gestructureerd is

Zwarte stippellijnen: grote noord-zuid 
infrastructuurassen
Witte vlakken: terrein in beslag genomen 
door de Steenweg op een knooppunt met een 
noord-zuidinfrastructuur
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DE KNOOPPUNTEN

IDENTIFICATIE VAN DE 
KNOOPPUNTEN
De verschillende knooppunten zijn: Weststation, 
Vlaamsepoort, Beurs, Kunstberg, Koningsplein, Naamsepoort-
Troonplein, Flagey.

ACTIEMODALITEITEN
In tegenstelling tot de wijken vereist de ontwikkeling van 
de knooppunten krachtige acties die in de eerste plaats 
door publieke actoren worden gedragen. De continuïteit 
voor voetgangers en fietsers in oost-westrichting 
versterken en, omgekeerd, het barrière-effect van noord-
zuid mobiliteitsinfrastructuur verminderen vergt immers 
aanpassingen van de mobiliteitsplannen (GoodMove, GMP) 
en inrichting van de openbare ruimte. Ook om knooppunten 
een krachtige identiteit te geven moeten nieuwe programma's 
ontwikkeld worden en nieuwe actoren worden uitgenodigd 
die in staat zijn om plaatsen met zeer bijzondere kenmerken 
uit te spelen. Ter illustratie: om van het Beursplein een 
aantrekkelijke kern te maken zullen zeer krachtige acties 
nodig geweest zijn op deze drie gebieden: mobiliteitsplan, 
inrichting van de openbare ruimte en ontwikkeling van 
nieuwe programma's.

In de eerste plaats is het bijgevolg noodzakelijk een planning 
te ontwikkelen waarin deze drie aspecten geïntegreerd zijn. 
Deze planning zal bedoeld zijn om de partnerschappen 
tussen de gemeentelijke, gewestelijke en federale actoren en 
de mobiliteitsoperatoren (mivb, nmbs) te versterken. Voor 
het programmatisch luik kan deze planning ook dienst doen 
als basis voor het ontwikkelen van partnerschappen tussen 
publieke actoren, culturele actoren, 'niche'-actoren die 
innovatieve en academische oplossingen ontwikkelen.

Gezien de tijd die nodig is om een dergelijk proces tot een 
goed einde te brengen zou het ten slotte raadzaam zijn acties 
te bedenken die op korte termijn realiseerbaar zijn, zodat 
de langetermijnvisie gedeeltelijk kan worden uitgeprobeerd.

BIJZONDERE UITDAGINGEN
De knooppunten zijn zeer specifieke plaatsen waar de 
algemene doelstellingen van het GPDO en algemene 
beleidsverklaringen van het Gewest, de stad Brussel, Sint-
Jans-Molenbeek en Elsene op een welbepaalde manier 
vertaald worden.

Voetgangers- en fietsersboulevard
• Treinstation, metro-, tram- en bushaltes en intermodale 

verbindingen opwaarderen. 
• Het ruimtebeslag van het autoverkeer in noord-

zuidrichting verkleinen.
• Kruispunten inrichten volgens het STOP-principe.
• Toegankelijkheid voor PBM.

Ecologische boulevard
• Stroken waar de wind versnelt en ondergrondse lucht/

watermassa's gebruiken  om hitte-eilanden te bestrijden 
en de luchtkwaliteit te verbeteren.

Inclusieve boulevard
• De doorstroming tussen de wijken ruimtelijk in de hand 

werken.
• De opkomst van nieuwe programma's die mensen 

samenbrengen in onderbenutte ruimten ondersteunen.
Boulevard van economische transitie
• Ondergrondse commerciële ruimten (metro, 

treinstations) benutten.
• Experimenteren met nieuwe economische vormen in 

atypische en onderbenutte ruimten, met name door 
tijdelijke bezetting.

Culturele boulevard
• Het landschap op grote schaal leesbaar maken.
• Experimenteren met nieuwe culturele programma's die 

mensen samenbrengen en die aansluiten bij Brussel als 
stadswereldje op zich, door onderbenutte ruimte tijdelijk 
te bezetten.
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Ossegem Vlaamsepoort Beurs Kunstberg Naamsepoort Flagey 

Weststation

Vlaamsepoort

Beurs

Kunstberg

Naamsepoort

Flagey 

Knooppunten die de Steenweg 
doorkruist

0,5 1 km0

Witte vlakken: aanlegbreedte van de 
Steenweg in de wijken
Lichtgrijze vlakken: terrein in beslag 
genomen door openbare ruimte in de wijken 
die door de Steenweg gestructureerd is

Zwarte stippellijnen: grote noord-zuid 
infrastructuurassen
Zwart: terrein in beslag genomen door de 
Steenweg op een knooppunt met een noord-
zuidinfrastructuur 
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EEN VALLEIDOORSNEDE

IDENTIFICATIE VAN DE 
ONDERDELEN
De valleidoorsnede die door de gehele Steenweg wordt 
gevormd, wordt door de verschillende knooppunten 
opgedeeld. Ze vormen buigpunten die een verandering in de 
topografische toestand markeren.
• Zwarte Vijvers markeert de grens tussen de helling van de 

westflank en het moeras.
• Vlaamsepoort is de kruising met het kanaal en het centrum   

van de vallei.
• Beurs markeert de voormalige bedding van de Zenne en 

de overgang tussen het einde van het moeras en de eerste 
licht hellende zandbanken.

• Kunstberg bezet de steilste helling
• Naamsepoort markeert het einde van de helling en het 

begin van het horizontale plateau
• Fernand Cocq markeert het einde van het plateau en het 

begin van de afdaling naar de Maalbeek.
• Flagey is de kruising met de Maalbeekvallei.

Tussen deze buigpunten bezetten de wijken telkens een 
specifieke topografische toestand:
• Weststation ligt op een tussenliggend plateau op de 

westelijke flank van de vallei
• Historisch Molenbeek beslaat het westelijke deel van het 

voormalige moerasgebied
• Dansaert beslaat het oostelijke deel van het voormalige 

moerasgebied
• Grote Markt beslaat de eerste zandbanken die op een 

lichte helling boven het moeras liggen.
• Koningswijk ligt op het plateau van de Koudenberg, terwijl 

de Zavel samenvalt met de helling die naar de top van de 
heuvel leidt.

• Matonge ligt op de top van het plateau tussen de vallei van 
de Zenne en die van de Maalbeek.

• Flagey-Malibran ligt op de flanken van de Maalbeekvallei.

De valleidoorsnede wordt gekenmerkt door een sterke 
asymmetrie tussen beide flanken:
• Een lichte en ononderbroken helling aan de westkant.
• Afwisselend plateaus en steile hellingen aan de oostkant.

ACTIEMODALITEITEN
Door het begrip 'valleidoorsnede' kan het specifieke karakter 
van elke wijk en elk knooppunt waaruit ze bestaat verduidelijkt 
worden. Maar bovenal kan men daardoor inzicht krijgen in 
de complementariteit en onderlinge afhankelijkheid tussen 
deze verschillende onderdelen.
Om de samenhang van de valleidoorsnede te beheren is 
planning vereist en moet een taskforce 'Steenweg' worden 
opgericht en belast met de opvolging, naar het voorbeeld van 

Ossegem
Vlaamsepoort

Weststation Historisch 
Molenbeek

Knooppunten

Wijken
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het 'Beeldkwaliteitsplan Kanaal' en het gebruik ervan door 
het 'Kanaalteam'. Een dergelijk document moet duidelijk 
genoeg zijn om een referentiekader te bieden voor het 
nemen van samenhangende beslissingen op de schaal van 
knooppunten en wijken. Omgekeerd moet het flexibel en 
schaalbaar genoeg zijn om gaandeweg te worden aangepast 
aan de lokale ervaringen. 

UITDAGINGEN
De lezing van de Steenweg als een 'valleidoorsnede' is 
bedoeld om de aandacht te vestigen op de acties die de 
complementariteit en de samenhang kunnen versterken 
tussen de verschillende onderdelen die de Steenweg vormen.

Voetgangers- en fietsersboulevard
• Herstructurering van buslijn 33 als een heuse oost-

westpendeldienst. 
• Aandacht voor zwakke weggebruikers en fietsers op 

hellingen.
• Ondergrondse opslagcentra op de knooppunten en 

systeem voor distributie naar de wijken met kleine 
voertuigen.

Ecologische boulevard
• Solidariteit per stroomgebied: geïntegreerd beheer van 

de waterkringlopen van de hoogst gelegen gebieden tot 

in de valleien.
• Versterking van de biodiversiteit door de begroeiing 

te differentiëren op basis van de hydro/topografische 
situatie.

• Synergieën tussen hitte-eilanden en koelte-eilanden.
Inclusieve boulevard
• De identiteit van de wijken coördineren/sturen om de 

complementariteit te versterken en ze open te stellen 
voor een meer divers publiek. 

• De mobiliteit tussen wijken versterken op ruimtelijk en 
sociaal vlak en qua imago.

• De huurprijzen voor woningen en handelsruimten 
binnen de perken houden om speculatie te beperken en 
een maatschappelijke diversiteit te bewaren. 

Boulevard van economische transitie
• De continuïteit van de etalages herstellen ter hoogte van 

de knooppunten.
• De complementariteit tussen de exogene economieën in 

de verschillende wijken (tertiair, toeristisch/cultureel/
vrije tijds, mode/design, productie) versterken

• De 'etnische' handelskernen in dit ecosysteem integreren.
Culturele boulevard
• Herstel van het evenwicht tussen de twee valleiflanken 

op het vlak van landschapskwaliteit en culturele 
voorzieningen

• Rol van de knooppunten in de culturele ontsluiting van 
de wijken

Beurs
Kunstberg

Naamsepoort

Dansaert Grote 
Markt

Koningswijk
Matonge Flagey-

Malibran
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SAMENVATTING VAN DE UITDAGINGEN EN 
ACTIEGEBIEDEN

Bij wijze van voorlopige conclusie geeft dit hoofdstuk een synthese van de 
uitdagingen die in de voorgaande hoofdstukken aan bod zijn gekomen. 
Daarnaast bevat het een reeks voorbeelden van actiemiddelen op korte 
en lange termijn voor verschillende soorten situaties.
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SAMENVATTING 
VAN DE 
UITDAGINGEN EN 
ACTIEGEBIEDEN

Naar een voetgangers- en 
fietsersboulevard

Naar een ecologische boulevard

Naar een inclusieve boulevard

Naar een boulevard van 
economische transitie

Naar een culturele boulevard

Voorbeelden van proefacties op 
korte termijn

Voorbeelden van operationele 
instrumenten voor de 
middellange/lange termijn
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m
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• Veralgemeende gastvrijheid 
van de openbare ruimte voor 
voetgangers ongeacht hun 
snelheid (be running), fietsers en 
straatactiviteiten

• 'De stad op 10 minuten', 
'Buurtstad': aanwezigheid van 
buurtdiensten en -winkels

• Veel minder bovengrondse 
parkeerplaatsen met onbepaalde 
duur voor privéwagens.

• Verbindingen met de metro-, 
tram- en bushaltes.

• Bijstand voor handelaars bij hun 
logistieke transitie

W
IJ

K
E

N

• Verbetering van de luchtkwaliteit 
door vermindering van het 
autoverkeer

• Begroening van de openbare 
ruimte (stedelijke ecosystemen, 
waterbeheer, koelte-eilanden, 
esthetiek)

• 'Recht op de stad': betaalbare 
en degelijke huisvesting, 
toegankelijkheid van 
buurtwinkels en -diensten, 
toegankelijkheid van openbare 
voorzieningen en ruimten.

• Evenwicht en synergieën 
tussen exogene en endogene 
economieën (foundational 
economy).

• Bescherming en benutting van 
het erfgoed

• Ontwikkeling van collectieve 
tuinen in de openbare ruimte

• Bestrijding van de wildgroei van 
verhuring voor korte periodes, 
type Airbnb

• Openbare vastgoedreserves 
inzetten 

• Beheer van de impact van 
stadsvernieuwing op de 
huurprijzen.

• Herstructurering van percelen 
ten gunste van de buurtwinkels

• De inbreiding van het openbaar 
domein benutten, zoals 
gaanderijen, binnenplaatsen van 
musea, benedenverdiepingen van 
instellingen, enz.

• Ontwikkeling van synergieën 
tussen culturele instellingen, 
bedrijven en burgerinitiatieven.

• 'Leefstraten': tijdelijke 
experimenten in zelfbeheer van 
parkeergelegenheid, vegetatie, 
straatactiviteiten en collectieve 
ruimten.

• 'Urban commons':  
partnerschappen overheid/
burger voor gezamenlijk beheer 
van gemeenschappelijke ruimten;  
lokaal platform voor het peer-
to-peer beheer van toeristische 
accommodaties.

BE RUNNING
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• Minder doorgaand verkeer 
noord-zuid, betere doorstroming 
oost-west voor voetgangers 
en fietsers, inrichting van 
kruispunten volgens het STOP-
principe

• Intermodale verbindingen

• Benutting van windversnellingen 
en ondergrondse ruimten in de 
strijd tegen hitte-eilanden

• Experimenteren met nieuwe 
programma's die wijken 
samenbrengen door middel van 
tijdelijke bezettingen

• Benutting van ondergrondse 
ruimten (metro, trein) voor 
buurtwinkels en logistiek

• Experimenteren met nieuwe 
programmatische synergieën 
door middel van tijdelijke 
bezettingen

• Uitspelen van het landschap op 
grote schaal 

• Experimenteren met nieuwe 
culturele programma's die 
mensen samenbrengen en 
die aansluiten bij Brussel als 
stadswereld op zich, door ruimte 
tijdelijk te bezetten.

• Tijdelijke bezetting van 
onderbenutte ruimten 
(ondergronds, enz.)

• Evenementen op gewoonlijk 
ontoegankelijke plaatsen of  
stukken openbare weg tijdelijk 
autovrij maken

• Richtplannen en 
mobiliteitsplannen

• Continuïteit en samenhang 
van het netwerk van autovrije 
ruimten

• Herstructurering van het tracé 
van bus 33

• Opslag in de knooppunten voor 
'last mile delivery' in de wijken

• Minder overstromingen 
stroomafwaarts door opslag/
infiltratie/verdamping 
stroomopwaarts

• Versterking van de biodiversiteit 
door begroeiing te differentiëren 
op basis van de topografie.

• De mobiliteit tussen wijken op 
ruimtelijk en sociaal vlak en qua 
imago versterken.

• De huurprijzen voor woningen en 
handelsruimten binnen de perken 
houden om speculatie te beperken 
en een maatschappelijke diversiteit te 
bewaren.

• Uitspelen van de culturele 
diversiteit en de complexiteit van 
het stadslandschap

• Evenwicht tussen west en 
oost brengen op het vlak 
van cultuurvoorzieningen en 
evenementen.

• Ontwikkeling van culturele, 
commerciële of  sportieve 
parcours (running) op de 
Steenweg

• RAB-BKO ondersteunen als 
activator van het netwerk van 
openbare ruimten.

• Beeldkwaliteitsplan + 
Steenwegteam

• De identiteit van de wijken 
profileren/sturen om de 
complementariteit te versterken 
en ze open te stellen voor een 
ruimer publiek.

• Ruimtelijke continuïteit van 
handelszaken.
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INVENTARIS VAN DE PROJECTEN

Deze inventaris van plannen en projecten voor de Steenweg (voorbij 
of  nog lopend) is geen volledig overzicht. Hij illustreert echter de vele 
mogelijkheden voor concrete actie die zich voordoen en de noodzaak om 
de vele projecten te bundelen rond een gedeelde visie.
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Wijkcontract Rond Westpark, PTA, 2018
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Uittreksels van het ontwerp-RPA Weststation, 2019
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/

NOUVEAU CONTRAT DE QUARTIER
À ETANGS NOIRS
  

Malgré la crise covid il y a aussi de bonnes nouvelles pour Molenbeek. Le

gouvernement bruxellois a approuvé notre dossier de subside pour le Contrat de

Quartier Durable Étangs Noirs ! Nous avons maintenant un an pour commencer la

phase d’élaboration et établir un programme de conception.

Un Contrat de Quartier Durable (CQD) comprend un plan d’action qui vise la

revitalisation d’un quartier fragilisé et qui est limité dans le temps et l’espace, conclu

entre la Région, la commune et les habitants du quartier. L’ambition d’un CQD est

l’amélioration de la qualité de vie des habitants du quartier tout en maintenant de

l’activité génératrice d’emplois.

Quartier densément peuplé avec
nombreux enjeux

OCTOBER
202019




We use cookies to ensure that we give you the best experience on our website. If you continue to use this site we will

assume that you are happy with it.

Ok

Aankondiging van het toekomstige wijkcontract Zwarte Vijvers, www.jefvandamme.be, 2020.
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IE LAAN

BOULEVARD LOUIS METTEWIE LAAN

CONDORLAAN

AVENUE DU CONDOR

RUE DU SERPOLET / WILDE TIJMSTRAAT

AV
EN

U
E 

D
U

 S
CH

EU
TB

O
SC

H
 L

A
A

N

RUE LEVALLOIS-PERRET STRAAT

M
ISSIO

N
A

RISSEN
LA

A
N

 / AV. D
ES M

ISSIO
N

N
A

IRES

TA
M

A
RISKEN

LA
A

N
AVEN

U
E D

ES TAM
ARIS

RU
E 

D
ES

 B
O

U
G

A
IN

VI
LL

EE
 S

TR
A

AT

PLACE
EDMOND LEROY

PLAATS

RUE A.DIONGRE STR.

AV.C.REQUETTE LAAN

AV.A.DE SAULNIER LAAN

BEGIJNENSTRAAT

RUE DES BEGUINES

KORENBEEKSTRAAT

KORENBEEKSTRAAT

RUE DU KORENBEEK

AVENUE C.REQUETTE LAAN

AV
EN

U
E 

D
ES

 M
YR

TE
S 

/ M
IR

TE
LA

AN

AV
EN

U
E 

D
U

 T
H

YM
 / 

 T
IJ

M
LA

A
N

AVENUE EDMOND CANDRIES LAAN
AVENUE JOSEPH LEM

AIRE LAAN

AV.J.LEMAIRE LAAN

RU
E PO

TAERD
EG

AT STRAAT

RUE J.VERBIEST STRAAT

RU
E PO

TAERD
EG

AT STRAAT

RUE F.GUIDON STRAAT

RUE L.CORHAY STRAAT

CHAUSSEE DE GAND

STEENWEG OP GENT

RUE J.GENOT STRAAT

RU
E 

A.
VA

N
 Z

AN
D

E 
ST

R.
RU

E 
A.

VA
N

 Z
AN

D
E 

ST
RA

AT

AVENUE  F. SEBRECHTS LAAN

AVENUE EDUARD BENES LAAN

RUE O
SSEGHEM

VELDW
EG

RU
E D

E BRU
G

ES
BRU

G
G

ESTRAAT

BOULEVARD EDMOND MACHTENS

RUE SCHEUTBOSCH STRAAT

RUE D
E LA BARCAROLLE  G

ONDELLIED

RUE DE LA M
ANDO

LINE STRAAT

RUE CHARLES DE GRONCKEL STRAAT

RUE DE LA FLUTE ENCHANTEE TOVERFLUITSTRAAT

RUE DE L'IDYLLE STRAAT

RUE DE L'AUBADE

RUE DE LA PASTORALE

RU
E 

D
E 

LA
 C

AV
AT

IN
E 

ST
RA

AT

BO
U

LE
VA

RD
 L

O
U

IS
 M

ET
TE

W
IE

 L
A

A
N

TAREN
TELLASTRAAT  RU

E D
E LA TAREN

TELLE

RUE E.ELBERS STRAATRUE E.ELBERS STRAAT

KINDVRIENDELIJK HUISSTRAAT

RUE DE LA CITE JOYEUSE

R.
D

E 
LA

 V
IE

IL
LE

SS
E 

H
EU

RE
U

SE

G
EL

U
KK

IG
E 

G
RI

JS
H

EI
D

ST
RA

AT

RU
E 

D
E 

RA
ED

T 
ST

RA
AT

RUE KASTERLINDEN STRAAT

RUE KASTERLINDEN STRAAT

PALOKESTRAAT

RU
E PALO

KE

R.DE MOORTEBEEK STR.

RU
E 

SL
EU

TE
LP

LA
S 

ST
R.

RU
E 

D
E 

LA
 S

ER
EN

AD
E

RUE DE LA SONATINE STRAAT

SEREN
A

D
E STRA

AT

R.D
U

 CA
PRICE G

RILSTR.

RUE DE L'OISELET

R.DU MADRIGAL STR.

RUE PALO
KE 

PALO
KESTRAAT

R.D
E LA CAN

TILEN
E / CAN

TILEN
ESTRAAT

RU
E D

U
 M

EN
U

ET STRA
AT

R. D
U

 G
A

ZO
U

ILLIS
G

EKW
EELSTRA

AT

SQUARE
DOCTEUR
DECROLY

SCHOONSLAAPSTERSTRAAT

RUE DE LA BELLE AU BOIS DORMANT

RU
E VA

N
 W

A
M

BEKE STRA
AT

RUE DE LA PASTORALE

LAAN

VAN
H

EM
ELRIJCK

AVEN
U

E M
.

MINNEZANGERSLAAN

AVENUE DES MENESTRELES

KORENBEEKSTRAAT

RUE DU BON PASTEUR / G
OEDE HERDERS

RUE DU HOOGBOSCH STR.

R.D
U

 BO
N

 PASTEU
R / G

O
ED

E H
ERD

ERSTR

AVENUE DES AM
ANDIERSCLOS DE ROSACEES

ROZENGAARDE

CHAUSSEE DE NINOVE / NINOOFSESTEEN RUE POTAERDENBERG STRAAT

RUE VAN SOUST STRAAT

BOULEVARD BELGICA

BELGICALAAN

RUE D
E L

A LY
S 

LE
IES

TR
AAT

AVEN
UE J

EA
N D

UBRUCQ

JE
AN D

UBRUCQLA
AN

AVEN
UE J

EA
N D

UBRUCQ

JE
AN D

UBRUCQ LA
AN

RUE FRAN
CO

IS M
US STRAAT

RU
E G

ABRIELLE PETIT STRAAT

R.
ED

M
OND VA

N C
AU

W
EN

BE
RG

H S
TR

AA
T

RUE DE ROTTERDAMSTRAAT

RU
E D

E L'ESCAU
T

RUE DE ROTTERDAMSTRAAT

RUE DE LA SAM
BRE / SAM

BERSTRAAT

SCH
ELD

ESTRA
AT

RU
E D

E L'ESCAU
T

SCH
ELD

ESTRA
ATRUE D

U LAEKENVELD

LA
EKENVELD

STRAAT

RUE PIERRE GASSEESTRAAT

AV. HENRI HOLLEVOET LN

RU
E D

E LA M
EU

SE

M
AASSTRAAT

HAECKSTRAAT

RUE HAECK

R; DE FLESSINGUE / VLISSINGENSTRAAT

RUE DE L'INTENDANT

VANDERNOOTSTRAAT

OPZICHTERSTRAAT

RUE VANDERNOOT

RUE VAN
D

ERSTICH
ELEN

 STRAAT

RUE VAN
D

ERSTICH
ELEN

 STRAAT

PICARDSTRAATRUE PICARD

AVENUE JULIEN HANSSENS LAAN

R. MICHEL ZWAAB STR.

RU
E P

.-V
. J

ACO
BS

 ST
R.

OPZICHTERSTRAAT

RUE DE L'INTENDANT

RUE DE L'INTENDANT

RUE LE LORRAIN 

LE LORRAINSTRAAT

RU
E 

BO
UV

IE
R 

ST
RA

AT

RUE VAN MEYEL STRAAT

RUE ULENS

ULENSSTRAAT

RUE DE MEXICO STRAAT

RU
E 

DE 
RI

BA
UCO

URT

RI
BA

UC
O

UR
TS

TR
AA

T

VA
NDEN

BO
OGAER

DES
TR

AAT

RUE VANDENBOOGAERDE

RUE DE L'O
URTHE STRAAT

JU
BE

LF
EE

ST
LA

AN

BEVRIJDERS
SQUARE DES
LIBERATEURS

BO
U

LE
VA

RD
 D

U
 JU

BI
LE

JU
BE

LF
EE

ST
LA

A
N

BO
ULE

VA
RD

 D
U JU

BI
LE

H
O

O
PSTRAAT

RUE JE
NNART STRAAT

M
O

M
M

AE
RT

SS
TR

AA
T

RUE DU JARDINIER

RUE ADOLPHE LAVALLEE

RI
BA

UCO
URT

 S
TR

AA
T

ENGELENBERGSTRAAT

RUE HOUZEAU DE LEHAIE STRAAT

PIERSSTRAAT

RU
E 

M
O

M
M

AE
RT

S

HOVENIERSSTR. RUE PIERS

RU
E D

E L'ESPERAN
CE

ADOLPHE LAVALLEESTRAAT

KOORSTRAAT

RU
E 

DE 
RI

BA
UCO

URT

HOVENIERSTRAAT

RUE DESCHAMPHELEER STR.

RUE D
U CHOEUR

PETITE R. COURTOIS

RUE COURTOIS STRAAT

KORTE COURTOIS STR.

RUE DES ATELIERS

KOOLMIJNGRAVERSSTR.

R. DES HOUILLEURS

A
N

G
LA

ISE/EN
G

ELSE

RUE D
U RUISSEAU

BEEKSTRAAT

WERKHUIZENSTR.

GRO
EN

E H
O

N
D

STR. / R. D
U CH

IEN
 VERT

R. DU MAROQUIN / MAROKIJNSTR.

R. DOYEN FIERENS STRAAT

R.
 D

OYE
N A

DRI
AEN

S

DEK
EN

 A
DRI

AEN
S S

TR
.

PIERSSTRAAT

RU
E 

M
O

M
M

AE
RT

S

R. EUGENE LAERMANS STR.

ST
W

.O
P M

ER
CH

TE
M

 

R.
 P

RO
SP

ER
IT

E

KO
OLM

IJN
EN

KA
AI

R. DU PRESBYTERE / PASTORUSSTR.

TOEKOMSTSTR.

R. DU L'AVENIR

G
RA

AF
 V

AN
 V

LA
AN

D
ER

EN
ST

R.

CH
. D

E 
M

ER
CH

TE
M

RUE ST-JOSEPHSTRAAT

RUE BONNEVIE STR. R. 
EC

OLE
 / S

CH
OOLS

TR
.

R.
 H

AU
BR

EC
HTS

 ST
R.

VO
ORS

PO
ED

ST
RA

AT

R.
 D

AR
IM

ON S
TR

.

R. DU FACTEUR

BRIEFDRAGERSTR.

PLACE DU TRIANGLE

DRIEHOEKPLAATS

HERTOGIN VAN BRABANTPLAATS
PLACE DE LA DUCHESSE DE BRABANT

ST-MARIA STRAAT /  RUE STE-MARIERUE VANDERMAELEN STRAAT

PL
AC

E 
CO

M
M

U
N

A
LE

G
EM

EE
N

TE
 P

LA
AT

S
RU

E 
D

U
 C

O
M

TE
 D

E 
FL

A
N

D
RE

W
AT

ER
PA

SS
TR

AAT

RU
E D

U N
IV

EA
U

RU
E D

E L
'EC

OLE

SCHOOLSTRAAT

R. DE GENEFFE STR.

R. D
U CINEMA STRAAT

PARELSTRAAT

R. DE LA PERLE

R. D
ES DEMENAGEURS

VERHUIZERSSTRAAT

CHAUSSEE DE GAND

CHAUSSEE DE GAND

STEENW
EG OP GENT

STEEWEG OP GENT

CHAUSSEE DE GAND

RU
E 

AL
PH

O
N

SE
 V

AN
D

EN
PE

ER
EB

O
O

M

AL
PH

O
N

SE
 V

AN
D

EN
PE

ER
EN

BO
O

M
ST

RA
AT

PL
AC

E 
D

E 
L'O

U
ES

T
W

ES
TP

LE
IN

ZWARTE VIJVERSSTRAAT

RUE DES ETANGS NOIR

ZWARTE VIJVERSSTRAAT

RUE DE GROENINGHE STRAAT

RU
E 

D
E 

M
EN

IN
M

EN
EN

ST
RA

AT
  

RUE D'OSTENDE

OOSTENDESTRAAT

VA
N

D
ER

D
U

SS
EN

ST
RA

AT

RU
E 

VA
N

D
ER

D
U

SS
EN

PLACE DES ETANGS NOIRS
ZWARTE VIJVERSPLEIN

RUE DE COURTRAI KORTRIJKSTRAAT

DELAUNOYSTRAAT

R. DELAUNOY

KEMPENSTRAAT

RUE DE LA CAMPIN
E

VAN MALDERSTRAAT

RUE DE L'INDEPENDANCE

RUE VAN MALDER

DE 
SA

EG
HE

R 
ST

R.

R. JEAN-BAPTISTE DECOCK STRAAT

RUE H
ENRI

ONAFHANKELIJKHEIDSTRAAT
RUE DES QUATRE-VENTS

VIER-W
IN

DENSTRAAT

RUE DES Q
UATRE-VENTS

VIER-W
IN

DENSTRAAT

OOSTENDESTRAAT  

KA
RP

ER
ST

RA
AT

R.
 D

E 
LA

 C
AR

PE

RUE EDMOND DE GRIM
BERGHE STRAAT

W
ISSENSTR / R DES OSIERS

R SCH
M

ITZSTR.

PLACE
VOLTAIRE
PLAATS

VAN MALE DE GHORAIN

R DE LA COLONNE

KOLOMSTRAAT

RUE DE LA BORNE / PAALSTRAAT

RUE D
E L

A BORNE /
 PA

ALS
TR

AAT

OLIF
ANTS

TR
AAT

RU
E 

D
E 

L'E
LE

PH
AN

TZEEPZIEDERIJ / SAVONNERIE

CAIL & HALOT

RUE DU PRADO STRAAT

RUE R
ANSF

ORT

R.
 R

AN
SF

O
RT

RA
NS

FO
RT

ST
RA

AT

RUE VERREPT-DEKEYSERSTRAAT
DELAUNOYSTRAAT

RUE DELAUNOY

RUE F
ER

NAND BRUNFA
UT STRAAT

PIERRON STR.

ST
-M

AA
RT

EN
ST

R 
/ R

 S
T 

M
AR

TI
N

RUE EVARISTE

RUE FIN STRAAT

ZW
A

RT
 P

A
A

RD

SCHIPPERS/MARINIERS

CH
EV

A
L 

N
O

IR

QUAI D
U H

AIN
AU

T

HENEGOUWENKAAI

RU
E 

D
U

BO
IS

-T
H

O
RN

D
U

BO
IS

-T
H

O
RN

ST
RA

AT

RUE OSSEGHEM

RUE PIERS

PIERSSTRAAT

W
AU

TE
RS

R. TAZIEAUX STR.

DE BERCHEM

VERM
ICELLIFABRIEK

NIJVERHEIDSKAAI

QUAI D
E L'I

NDUSTRIE

NIJV
ERHEID

SKAAI

QUAI D
E M

ARIEMONT

NIJV
ERHEID

SKAAI

MARIEMONTKAAI

R. DE LA PRINCESSE / PRINSESSTR

RU
E 

D
E 

M
AN

CH
ES

TE
R 

ST
RA

AT

RUE DE LIVERPOOL STRAAT

RUE H
EY

VAER
T S

TR
AAT

RUE DE GOSSELIES STRAAT

RUE H
EY

VAER
T S

TR
AAT

RECHTHOEK/RECTANGLE

RU
E 

IS
ID

O
O

R 
TE

IR
LI

N
CK

ST
RA

AT

ONAFHANKELIJKHEIDSSTRAAT

RUE DE L'INDEPENDANCE

RUE VANDERSTRAETENSTRAAT

R. ALBERT VANDERKINDERESTR.

CHAUSSEE DE NINOVE

NINOOFSESTEENWEG

CHAUSSEE DE NINOVE

NINOOFSESTEENWEG

EDINGENSTRAAT

RUE D'ENGHIEN

BONNESTRAAT

RUE DE BONNE

RUE DE BIRMIN
GHAM

BIRMIN
GHAMSTRAAT

RUE NICO
LAS DOYEN STR.

SCHIPSTRAAT / RUE DU BATEAU

RUE LOUIS DE GUNST STRAAT

HUM
BEEKSTRAAT

RUE PIERRE

VAN

RUE EDMOND BONEHILL STRAAT

COUR- ST-LAZARE

ST-LAZARUSHOF

RU
E 

JU
LE

S 
D

EL
H

A
IZ

E 
ST

RA
AT

RUE JEAN-BAPTISTE JANSSEN STRAAT

RUE DE RUDDER STRAAT

RU
E 

J.S
CH

O
LS

 S
TR

AA
T

RUE DE LA CELIDEE

KLAPROOSSTRAAT

BR
IG

ADE P
IR

ONLA
AN

RUE VERHEYDEN

VE
RH

EY
D

EN
ST

RA
AT

LESSENSTRAAT / RUE DE LESSINES

NINOOFSESTW. /CH.DE NINOVE

Service des Projets Subsidiés / Dienst Gesubsidieerde Projecten
rue du Comte de Flandre 20 Graaf van Vlaanderenstraat
Molenbeek-Saint-Jean 1080 Sint-Jans-Molenbeek
T : 02 / 600 49 24 • accueil.b33@molenbeek.irisnet.be

Les Contrats de Quartier sont des programmes de rénovation des quartiers. La Région de Bruxelles-
Capitale aide la Commune à financer des projets dans un quartier défini. Ces contrats durent 4 ans 
et visent à rendre le quartier plus agréable.
/  De Wijkcontracten zijn programma’s voor de renovatie van wijken.  Het Brussels Hoofdstedelijk Gewest 

helpt de Gemeente om projecten te financieren in een welbepaalde wijk. Deze contracten duren 4 jaar en 
zijn er om de wijk aangenamer te maken. Molenbeek-Saint-Jean

/ Sint-Jans-Molenbeek

/ Sint-Jans-MolenbeekMolenbeek-Saint-Jean
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46 Annexes

STEENWEG Synthese van de diagnose 
perspective.brussels | BSI-BCO

CHAUSSEE DE JETTE / STEENW
EG O

P JETTE

HA
VE

NL
AA

N

HA
VE

NL
AA

N

AV
.D

U 
PO

RT
 

RUE PICARD STRAAT

PICARDSTRAAT

LEOPOLD II LAAN

BOULEVARD LEOPOLD II

LEOPOLD II LAAN

BOULEVARD LEOPOLD II

RU
E M

O
N

TAG
N

E

AU
X A

N
G

ES

PLACE
SAINCTELETTE
PLAATS

QUAI D
ES

 C
HARB

ONNAG
ES

R.
 H

EL
EN

E 
RY

CK
M

AN
SS

TR
.

PARVIS
ST JEAN BAPTISTE

VOORPLEIN

RUE VAN HOEGAERDEN STRAAT
ST-JU

LIAAN/ST-JU
LIEN

PLACE VAN HOEGAARDE
VAN HOEGAARDEPLEIN

QUAI DE L'INDUSTRIE

SQ
UA

RE
AU

G
U

ST
E 

SM
ET

S

STEEWEG OP GENT

RUE L. DELACROIX STRAAT

RU
E 

VA
N

D
ER

M
EE

RE
N

 S
TR

AA
T

AVEN
U

E SEG
H

ERS LAAN

RUE DES FUCHSIAS STRAAT

AVEN
U

E D
U

 SIPPELBERG
 LAAN

NORMANDIESTRAAT

M
AH

AT
M

A 
G

AN
D

H
IL

AA
N

AV
EN

U
E 

M
AH

AT
M

A 
G

AN
D

H
I

AVENUE DE LA LIBERTE

VRIJHEIDSLAAN

RUE DES FUCHSIAS STRAAT

RU
E D

U
 PARU

CK STRAAT

RUE REVEREND-PIERRE-PIRE

EERWAARDE PATER PIRESTRAAT

R.M
.BETBEZE STR.

KARREVELD
LAAN

AVEN
U

E D
U

 KARREVELD

RUE DES CAMPANULES
KLOKBLOEMENSTRAAT

RUE J.DE LA HOESE STR.

RU
E 

M
.G

RU
N

ER
 S

TR
.

BOULE
VARD LO

UIS 
M

ETTE
W

IE 
LA

AN

RUE CH.M
ALIS STRAAT

DE KONNINCKSTRAAT

BEGIJNENSTRAAT / RUE DES BEGUINES

CHAUSSEE DE GAND

STEENWEG OP GENT

AVENUE DU CHATEAU / KASTEELLAAN

RUE J.DE LA HOESE STR.

RU
E 

M
.P

FE
IF

FE
R 

ST
R.

REIM
O

N
D

 STIJN
SSTRA

AT

R. REIM
O

N
D

 STIJN
S

BEUDIN STRAAT

RUE DOCTEUR CHARLES

R.
H.N

OGEN
T S

TR
.

R. H
EN

RI
NOGENT STR.

AV
EN

UE B
RI

GADE P
IR

ON

RUE D
E LA FRAICH

EUR FRISH
EID

STRAAT

RUE D
E L'ELEGIE / ELEGIESTRAAT

RUE DE LA M
ELO

PE

RUE DU SONNET STRAAT
RUE VAN KALCK STRAAT

RUE VAN KALCK STRAAT

AV. DU DARING LN

RUE CH.M
ALIS STRAAT

RUE DE KONINCK

PL
. J

EF
M

EN
NEK

EN
S

AVEN
U

E BRIG
AD

E PIRO
N

OSSEGHEMSTRAAT

RUE OSSEGHEM

EUTERPESTRAAT

RU
E M

ELPO
M

EN
E

M
ELPO

M
EN

ESTRAAT

R.CALLIOPE STR.

RU
E D

U
YD

ELLE STR.

RU
E O

STEN
D

AEL STR.

R.du LIERRE/KLIM
O

PSTR.

R. D
EM

ESSEM
AEKER STR.

R.KINDERGELUK STR.

RUE DU GULDEN BODEM STRAAT
R. DE LA MELODIE STR.

LEEU
W

ERIKSLIED

PLAATS

RUE EUGENE DEGORGE STRAAT

BRIG
AD

E PIRO
N

 LAAN

RUE JULES VIEUJANT STRAAT

EDMOND MACHTENSLAAN

R DE L'ACCO
RD / AKKO

O
RDSTR.

RU
E 

D
U

BO
IS

-T
H

O
RN

 S
TR

AA
T

BOULEVARD EDMOND MACHTENS

AVEN
U

E D
E RO

O
VERE LA

A
N

PLACE DU
CHANT D'ALOUETTE

LEEUWERIKSLIED
PLAATSBOULEVARD EDMOND MACHTENS LAAN

RUE DE LA SEMENCE / Z
AADSTRAAT

AVENUE JOSEPH BAECK LAAN

LANDM
ETERSTRAAT

RUE ALFRED DUBOIS STRAAT

RUE OSSEGHEM STRAAT

M
ELO

PEE STRAAT

RUE DU GEOMETRE

RUE DES HIPPOCAMPES / ZEEPAARDJESSTRAAT

RUE DES DAUPHINS / DOLFIJNENSTRAAT

RUE OSSEGHEM STRAAT

SQUARE
EDMOND

MACHTENS

MIN
NEZANGERSLAAN / A

VENUE D
ES M

ENESTRELES

R. D
E LA

 LA
ITERIE M

ELK
ERIJS

T

RUE DE DILBEEK

DILBEEKSTRAAT

RUE EUTERPE

EDMOND MACHTENSLAAN

BOULEVARD LO
UIS M

ETTEW
IE LAAN

BOULEVARD LOUIS METTEWIE LAAN

CONDORLAAN

AVENUE DU CONDOR

RUE DU SERPOLET / WILDE TIJMSTRAAT

AV
EN

U
E 

D
U

 S
CH

EU
TB

O
SC

H
 L

A
A

N

RUE LEVALLOIS-PERRET STRAAT

M
ISSIO

N
A

RISSEN
LA

A
N

 / AV. D
ES M

ISSIO
N

N
A

IRES

TA
M

A
RISKEN

LA
A

N
AVEN

U
E D

ES TAM
ARIS

RU
E 

D
ES

 B
O

U
G

A
IN

VI
LL

EE
 S

TR
A

AT

PLACE
EDMOND LEROY

PLAATS

RUE A.DIONGRE STR.

AV.C.REQUETTE LAAN

AV.A.DE SAULNIER LAAN

BEGIJNENSTRAAT

RUE DES BEGUINES

KORENBEEKSTRAAT

KORENBEEKSTRAAT

RUE DU KORENBEEK

AVENUE C.REQUETTE LAAN

AV
EN

U
E 

D
ES

 M
YR

TE
S 

/ M
IR

TE
LA

AN

AV
EN

U
E 
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Studie hypercentrum Sint-Jans-Molenbeek, MS-A, 2010Wijkcontract Cinema-Bellevue, MS-A, 2009-2013

Herinrichting van het gemeenteplein van Sint-Jans-Molenbeek, a practice, 2015
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Bye-bye kleine ring, North-West, 2018

Voorstel voor de bescherming van de drie centrale bruggen over het Kanaal, KCML, 2008



48 Annexes

STEENWEG Synthese van de diagnose 
perspective.brussels | BSI-BCO

Autovrije zone, inrichtingsprincipe, SUM project Ontwerp voor het openen van de sokkel van de Beurs, Robbrecht&Daem.

Le socle de la Bourse, Di Pompeo, Master thesis, UCLouvain, 2018
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MISSION D’AUTEUR DE PROJET RELATIVE À L’ÉLABORATION D’UN MASTERPLAN DE REVALORISATION DES ESPACES PUBLICS
SUR LES CÔTEAUX DANS LE PENTAGONE ET LE RÉAMÉNAGEMENT DE DEUX ESPACES PUBLICS EN CŒUR DE VILLE.

ONTWERP MISSIE MET BETREKKING TOT DE UITWERKING VAN EEN MASTERPLAN VOOR DE OPWAARDERING VAN DE
OPENBARE RUIMTE OP DE HELLINGEN VAN DE VIJFHOEK EN DE HERINRICHTING VAN TWEE OPENBARE RUIMTEN IN HET HART
VAN DE STAD.

Annexe 1 - Carte du relief
Bijlage 1 - Reliëfkaart

Ville de Bruxelles 
Stad Brussel

0602/V001/2020

Limite des espaces publics - Afbakening van de openbare ruimten

Courbes de niveau - Hoogtelijnen

Limites Communales - Gemeentegrenzen

Légende - Legende

Jonction ferroviaire "Nord/Midi"
Spoorweg verbinding "Noord/Zuid"

01 - Projet "Cité administrative de l'État" - Project
Rijksadministratief Centrum
02 - Rédeveloppement des îlots de la Banque
Nationale de Belgique - Herontwikkeling van de
huizenblokken van de Nationale Bank van België
03 - Projet BNP Paribas - Project BNP Paribas
04 - Redéveloppment de l'îlot "Belgacom" -
Herontwikkeling van de " Belgacom huizenblok
05- Nouveau commissariat de police - Nieuw
politiekantoor

01 - Gare Centrale - Centraal station
02 - Albertine

01 - Boulevard de l'Empereur - Keizerslaan
02 - Place Royale - Koningslpein
03 - Rue du miroir - Spiegelstraat
04 - Rue Saint Ghislain - Sint Gisleinsstraat
05 - Rue de Capucins - Kapucijnenstraat
06 - Rue du Faucon - Valkstraat
07 - Rue de l'Abricotier - Abricozeboomstraat
08 - Place de Jeu de Balle - Vossenplein
09 - Espace public à l'entrée de l'école La Marolle
- Openbare ruimte bij de ingang van de school La
Marolle
10 - Espace public à l'arrière de l'école la Marolle -
Openbare ruimte aan de achter kant van de school
La Marolle
11 - Espace 'Lacaille Fleuriste' - Ruimte "Lacaille
Fleuriste"
12 - Ilot rue de Montserrat & rue des Prêtres -
Huizenblok Montserratstraat en Priestersstraat
13 - Ilôt rue de la Prévoyance - Huizenblok
Voorzorgsstraat
14 - Plaine des Escargots - 
15 - Square de la porte Rouge - Rodepoortsquare
16 - Espaces publics autour du futur commisariat
de police - Openbare ruimten rond de
toekomstige politiekantoor

MISSION D’AUTEUR DE PROJET RELATIVE À L’ÉLABORATION D’UN MASTERPLAN DE REVALORISATION DES ESPACES PUBLICS
SUR LES CÔTEAUX DANS LE PENTAGONE ET LE RÉAMÉNAGEMENT DE DEUX ESPACES PUBLICS EN CŒUR DE VILLE.

ONTWERP MISSIE MET BETREKKING TOT DE UITWERKING VAN EEN MASTERPLAN VOOR DE OPWAARDERING VAN DE
OPENBARE RUIMTE OP DE HELLINGEN VAN DE VIJFHOEK EN DE HERINRICHTING VAN TWEE OPENBARE RUIMTEN IN HET HART
VAN DE STAD.

Projets immobiliers - Vastgoedprojecten

Annexe 2 - Carte des projets en cours
Bijlage 2 - Kaart van de lopende projecten

Ville de Bruxelles 
Stad Brussel

0602/V001/2020

01 - Tunnels
02 - Parc Jonction - Park Jonction
03 - Cantersteen - Kantersteen

Permis d'urbanisme en espace publics en
cours d'instruction ou à l'étude -
Stedenbouwkundige vergunnning in
verband met openbare ruimten in
behandeling of in studie

Permis d'urbanisme delivrés - Afgeleverde
stedenbouwkundige vergunnningen

Projets d'aménagement dans le cadre de
la mission - Inrichtingprojecten in het
kader van de opdracht

Projets d'aménagement liés au transport
en commun - Inrichtingprojecten in
verband met openbaar vervoer

Renouvellement des voies de tram - Vernieuwing
van de tramsporen

Projet de tram "Tour et Taxis" - Tramproject "Thurn
en Taxis"

01 - Nouvelles entrée et sortie métro - Nieuwe
ingang en uitgang van metro

Perimeter van de projectoproep voor de ontwikkeling van een Masterplan voor de 
Hellingen van de Vijfhoek, stad Brussel, 2020.

Kaart van de lopende projecten langsheen de Noord-Zuidverbinding, stad Brussel, 

Aankondiging van het budget voor de renovatie van de KBR, 2019.
“De Koninklijke Bibliotheek wordt KBR en krijgt 7 miljoen euro om te moderniseren”
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 Ontwerp voor het Europakruispunt, XDGA, 2005
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Vacant City: Mont des arts reconsidered, NAI, 2000
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Herinrichting van het Koningsplein, Sweco-West8, winnend ontwerp 2014
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MODIFIER L’IMAgE DU QUARTIER
Un park system dans un paysage vallonné vs Un ensemble de bureaux froids et laids

PROPOSITION 5
Rue guimard. L’allée du square Frère-Orban.

PROCESSUS DE TRANSFORMATION «SOFT>HARD»
Simulation rue Montoyer

Visie voor de Europese Wijk, UCLouvain-Citytools, FQE, 2015

Visie voor de Guimardstraat, UCLouvain-Citytools, FQE, 2015Visie voor de Montoyerstraat, UCLouvain-Citytools, FQE, 2015
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Gulden Vlies, Brussel Mobiliteit / P. Lallemand

Bye-bye kleine ring, Southeast, 2018
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Massif:
Perken:

Bordure arrêt bus (+18cm) + ligne de sécurité
Boordsteen bushalte (+18cm) + veiligheidslijn

Bordure 40cm - arrondi 2cm
Trottoirband 40cm - afgerond 2cm
Clous inox
Inox wegdeknagel

Poteau d'arrêt STIB
MIVB haltepaal

Poteau afficheur STIB
MIVB weergavepaal

CHAUSSEE -  STEENWEG

Limite d'intervention
Grens ontwerp

(1) Dalles béton préfabriquées 60x20x16cm - 40x20x16cm - 40x40x16cm - 60x40x16cm - 80x40x16cm
Geprefabriceerde betontegels 60x20x16cm - 40x20x16cm - 40x40x16cm - 60x40x16cm - 80x40x16cm

Revêtement en béton coulé sur place (double armature - motifs voir détails)
Gegoten gewapend beton bedekking (dubbel armatuur - motief zie details)(2)

Asphalte
Asfalt(3)

LEGENDE

REVETEMENT - WEGDEK

Pavés de rue oblongs
Langwerpige straatkasseien(4)

Pavés platine en grés 15x15cm
Zandsteen kasseien 15x15cm(5)

Pavés béton (raccord situation existante)
Beton kasseien (aansluiting bestaande toestand)(6)

Dalles béton (raccord situation existante)
Betontegels (aansluiting bestaande toestand)(7)

Périmètre de 50 m

GENERALITES - ALGEMEENHEDEN

Perimeter van 50m

Numéro de police
Huisnummer12

Sens de circulation existant

CIRCULATION - VERKEER

Bestaande rijrichting
Sens de circulation à modifier selon plan de circulation
Verkeersrichting te wijzigen vervolgens circulatieplan

Eléments de plateau ralentisseur
Verkeersdrempels

Arbre à haute tige existant

VEGETATION - BEPLANTING

Bestaande hoogstam
Pelouse
Gras

Espace vert existant (jardin malibran)
Bestaande groene ruimte (malibrantuin)

Dalles en pierre naturelle type 40x60x8cm
Natuursteentegels type 40x60x8cm

M

A
T

O
N

G
E

Inscrustation lettrages / dalles personnalisées
Ingelegde letters / gepersonnaliseerde tegels

Caniveau avec grille en fonte personnalisée
Afvoergeul met gepersonaliseerd gietijzeren rooster
Filet d'eau béton coulé + avaloirs
Betonnen watergoot + kolken

Bordure 15cm ch. 2/2cm
Boordsteen 15cm afsch. 2/2cm

ELEMENTS LINEAIRES - LIJNVORMIGE ELEMENTEN

Bordure 20cm ch. 2/2cm
Boordsteen 20cm afsch. 2/2cm

Monument existant déplacé
Bestaand verplaatst monument

Grille d'arbre
Boomrooster
Banc avec dossier en bois FSC / support métallique
Banken met rugleuning uit FSC hout / metalen steun

MOBILIERS URBAINS - STRAATMEUBILAIRS

Arceaux vélos existants conservés
Fietstrekken te bewaren

Box vélo
Fietsbox

Structure abri place Cocq
Luifelstructuur Cocqplein

Fontaine sèche (jets) + récupération d'eau
Droge fontein (stralen) + waterrecuperatie

Fontaine eau potable
Drinkfontein

M

Limite communale
Gemeentelijke grenzen RUE - STRAAT

Voiries régionales
Gewestelijke wegen

Voiries communales
Gemeentelijke grenzen

Nouveaux arceaux vélos (forme en U)
Nieuwe fietstrekken (U-vormig)

Arceaux vélos existants déplacés
Fietstrekken te verplaatsen

10.00 Niveau existant (m)
Bestaande niveaus (m)

Aménagement existant
Bestaande inrichting

10.00 Niveau projeté (m)
Project niveaus(m)

Arbre existant à conserver dans le périmètre projeté
Bestaande bomen te bewaren in de projectperimeter

Ligne guide et dalle podotactile
Geleidelijn en geleidetegels voor blinden

Bordure 20cm ch. 5/10cm
Boordsteen 20 cm afsch. 5/10cm

Bordure plane 15cm
Platte boordsteen 15cm

Filet d'eau en béton
Betonnen straatgoten

Traversée piétonne
Zebrapad

Poubelles de tri
Sorteerafvalbakken

Eclairage sur façade, hauteur : 7m
Verlichting op gevels, hoogte: 7m

Eclairage multi-feux sur mât, hauteur : 7m
Multi-lampe verlichtingspaal, hoogte: 7m

Nouvel abri de bus
Nieuwe luifel bus

Zone d'attente pour malvoyants
Wachtzone voor slechtzienden

Alnus spaethii circonférence 35/40 HT (7x)
Alnus spaethii omtrek 35/40 HS (7x)

Acer campestre 'Elsrijk' circonférence 25/30 HT (11x)
Acer campestre 'Elsrijk' omtrek 25/30 HS (11x)

Koelreuteria paniculata MULTI hauteur 500/600cm (2x)
Koelreuteria paniculata MULTI hoogte 500/600cm (2x)

Borne amovible à clé
Inzinkbare paal met sleutel

Caméra de surveillance publique existante
Bestaande publieke veiligheidscamera

ELEMENTS DIVERS - VERSCHILLENDE ELEMENTEN

Caméra de surveillance publique existante déplacée
Bestaande publieke veiligheidscamera te verplaatsen

Arbre à haute tige existant à abattre
Bestaande hoogstam te kappen

AS

AC

KP

Limite des parcelles,limite du bâti
Perceelsgrens,bouwgrens

T
2

2

2

GABARITS -  BOUWPROFIELEN

Nombre de niveaux hors sol,type de toiture:
Aantal bovengrondse verdiepingen,dakvorm:

Avec toiture plate
Met plat dak

Avec toiture à versants
Met hellend dak

M
2

Avec toiture à la Mansard
Met Mansarde dak2

Eclairage public sur façade conservé
Publieke verlichting op gevels te bewaren
Eclairage public suspendu conservé
Hangende publieke verlichting te bewaren

Filet d'eau en pavés porphyre
Watergoot uit porfier kasseien

Filet d'eau en pavés de marbre blanc
Watergoot uit wit marmer kasseien

Filet d'eau en pierre bleue
Natuurstenen straatgoten
Caniveau à fente
Afvoergoot met fijne sleuf

Bordure 30cm - arrondi 2cm
Trottoirband 20x30cm - afgerond 2cm

Bordure 20cm ch. 2/2 cm
Boordsteen 20 cm afsch. 2/2cm

Bordure plane 10cm
Platte boordsteen 10cm

Ulmus x 'New Horizon' circonférence 30/35 HT (19x)
Ulmus x 'New Horizon' omtrek 30/35 HS (19x)U

Borne amovible
Wegneembare paal

Borne fixe
Vaste paal

(8)

- Allium sphaerocephalon 7/m² P12
- Anemone x japonica 'Honorine Jobert' 6/m² P12
- Festuca gautieri 7/m² P12
- Festuca glauca 7/m² P12
- Geranium macrorrhizum 9/m² P12
- Geranium x cantabrigiense 'Biokovo' 9/m² P12
- Miscanthus sinensis 'Gracillimus' 3/m² CO 3L
- Pachysandra terminalis 'Green Carpet' 12/m² P9
- Pennisetum alopecuroides 5/m² CO 3L
- Pennisetum alopecuroides 'Hameln' 6/m² CO 3L
- Salix purpurea 'Nana' 3/m² 40/60cm
- Verbena bonariensis 5/m² 20/30cm
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Dessinateur
Tekenaar

Date
Datum

Signé
Getekend

Jean-Marie NDAMBI

Réaménagement de la chaussée d'Ixelles (entre la Petite Ceinture et la rue
du Viaduc), une portion de la rue Francart (entre la chaussée d'Ixelles et la
rue Saint-Boniface), la place Fernand-Cocq, la rue du Collège (entre la rue
du Conseil et la rue du Viaduc) et la rue du Viaduc (entre la chaussée
d'Ixelles et la rue de Venise).

Inrichting van de Elsensesteenweg (tussen Kleine Ring - Naamsepoort en
Viaducstraat), de Francartstraat (tussen Elsensesteenweg en
Sint-Bonifaasstraat), van Fernand Cocqplein, van Collegestraat (tussen
Raadstraat en Viaducstraat) en Viaducstraat (tussen Elsensesteenweg en
Venetïestraat).

ÁRTER architects sprl
rue de l'étuve 30 stoofstraat
Bruxelles 1000 Brussel (BEL)

t: +32.2.513.77.95
info@arter.be - www.arter.be

Sébastien HEUSS
Hajer GAALOUL

Présenté par le Directeur de la Direction Gestion et Entretien des voiries
Voorgelegd door de Directeur van Directie Beheer en Onderhoud van de wegen

J.P. GAILLY

Dessiné par /Getekend doorÁRTER

ART.191 CoBAT - PLANS MODIFIES
PERMIS D'URBANISME

ART.191 BWRO - GEWIJZIGDE PLANNNEN
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Plan voor de heraanleg van de Elsensesteenweg, Arter, 2017
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3.GREEN ARTERIES
center (Schildknaapstraat)

This street is converted to the green backbone of the Steenwegband. 
A green bicycle street also creates a more pleasant pedestrian 
environment. The green verge can contain seating areas. The street 
becomes cooler in the summer and water is collected naturally and 
flows into the green zone.
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