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 Deel 1: Inleiding  

1 Juridisch kader voor het effectenrapport  

Dit document is een samenvatting van het milieueffectenrapport (MER) dat is opgesteld in het kader van de 
ontwikkeling van het SVC 6 óRond Simonisô. 

De wettelijke referentiebepalingen voor stadsvernieuwingscontracten zijn: 

Á Artikels 41 en 42 van de OOSH; 

Á Bijlage 1 van de Ordonnantie van 18 maart 2004 betreffende de milieueffectenbeoordeling van 
bepaalde plannen en programma's en de bijlagen daarbij. 

2 Studiegebied  

Het SVC-studiegebied zelf is weergegeven in de onderstaande figuur.  

De milieudiagnose bestrijkt een groter gebied, het zogeheten óobservatiegebiedô, om de uitdagingen beter te 
kunnen identificeren, de behoeften te meten en de problemen op te sporen. 

Dit observatiegebied omvat:  

Á de gemeenten Sint-Jans-Molenbeek, Koekelberg, Ganshoren en Jette; 

Á 25 statistische sectoren (waarvan 15 in Sint-Jans-Molenbeek en 8 buiten de stadsvernieuwingszone 
- 2020); 

Á 8 statistische wijken (geheel of gedeeltelijk) in het observatiegebied: Basiliek, Elizabethpark, Woeste, 
Scheepvaartkwartier, Koekelberg, Historisch Molenbeek, Weststation en Karreveld. 

 

Figuur 1: Ligging van het studiegebied (dikke lijnen) en het observatiegebied ten opzichte van de statistische sectoren (bron: 51N4E)  
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Deel 2: Overzicht van de bestaande situatie  

1 Bebouwde omgeving  

Bestaande situatie 

In vergelijking met de totale oppervlakte van het studiegebied is de onbebouwde oppervlakte niet erg groot. 
Afgezien van het Elisabethpark, de spoorlijn L28 en enkele pleinen, komt de openbare ruimte overeen met het 
wegennet.  

Enkele pleinen, pleintjes en tuinen completeren het netwerk. Sommige van deze openbare ruimten liggen 
tegenwoordig uitsluitend langs de weg (voorbeelden: Zwarte Vijvers, Novillesquare). De Leopold II-laan en de 
spoorlijn L28 begrenzen het gebied van het hypercentrum en vormen breuken in het stedelijk weefsel.  

Wat de bebouwde omgeving betreft, bestaat het stedelijk weefsel hoofdzakelijk uit woonwijken. De blokken 
zijn klein. De bebouwingsdichtheid is zeer hoog aan de oostkant van het observatiegebied en neemt af naar 
het westen. Door de hoge bebouwingsdichtheid kunnen weinig binnenblokken als ókwalitatiefô worden 
omschreven, gezien het geringe aandeel open ruimte en/of groene ruimte dat nog beschikbaar is. In het 
westen zijn er stedelijke ondernemingszones en uitrustingszones van openbaar belang of openbare 
dienstverlening. De percelen zijn daar dus groter en minder bebouwd. 

Uitdagingen 

De uitdagingen in verband met de bebouwde omgeving voor SVC Simonis zijn de volgende:  

Á Simonis een grootstedelijk gezicht geven door voort te bouwen op het bestaande potentieel van de 
site; 

Á Het lopende regionale project van de L28 ondersteunen door de randgebieden eromheen te 
ontwikkelen; 

Á Actieve vervoerswijzen ontwikkelen en het oversteken van de Leopold II-laan vergemakkelijken; 

Á De verschillende vervoerswijzen naast elkaar laten bestaan op de Gentsesteenweg; 

Á De open ruimten ten westen van de spoorbaan langs de Gandhilaan opnieuw inrichten; 

Á Een comfortabel voetgangerspad ontwikkelen tussen de bestaande openbare ruimten tussen 
Ossegem en Graaf van Vlaanderen; 

Á Samen met de burgers collectieve informatie ontwikkelen over de troeven, uitdagingen, ideeën en 
hoofdrolspelers in het SVC-gebied;  

Á Ambassadeurs inzetten voor beheer, onderhoud en veiligheid om samen kwaliteitsvolle en duurzame 
gedeelde ruimtes te creëren; 

Á Activeren en ondersteunen van projectleiders om sociaaleconomische activiteiten te ontwikkelen die 
verband houden met de uitdagingen van de klimaatstad (bouw, zachte mobiliteit, circulaire economie);  

Á Bouwen aan een stad van nabijheid: door het aanbod van lokale voorzieningen te ontwikkelen, door 
te voorzien in de behoeften aan kinderopvang, door te beantwoorden aan de behoeften aan 
schoolinfrastructuur, door te voldoen aan de vraag naar sport-, culturele en recreatiefaciliteiten en 
door lokale winkels te ondersteunen;  

Á Ontmoetings- en comfortzones creëren in de openbare ruimte, met name in de centra met een lokale 
identiteit, ook die met een grootstedelijk karakter, zoals Simonis. 
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2 Mobiliteit  

Bestaande situatie 

Wat de actieve mobiliteit betreft, heeft het observatiegebied weinig kwaliteitsvolle fietsvoorzieningen. Het 
aanbod is over het algemeen discontinu en niet erg zichtbaar. Sommige wijken zijn er zelfs helemaal verstoken 
van (ten noorden van Koekelberg, Jette en Ganshoren (sectoren Plateau, Madeleine en Albert), centrum en 
westen van Molenbeek). Er zijn vier regionale fietsroutes in het centrum en rond het observatiegebied en een 
twintigtal Villo-stations. De sectoren Vier Winden, Zwarte Vijvers en Dubrucq-Noord hebben echter slechts 
één station.  

De óbefietsbaarheidô wordt echter niet afgemeten aan de aanwezigheid van fietsinfrastructuur. Een rustig 
gebied (d.w.z. met weinig verkeer - minder dan 200 i.e. en langzaam - minder dan 30 km/uur) zal fietsbaar zijn 
zonder dat daarvoor eigen infrastructuur nodig is (met uitzondering van fietsparkeren). Vandaar de 
belangstelling voor het tot rust brengen van de ómazenô (met of zonder een Lokaal Mobiliteitscontract)1. 

Met het oog op de ontwikkeling van het óFiets-GENô (óGewestelijk Expresnetwerkô) is het idee ontstaan van 
een nieuwe fietsverbinding in twee richtingen langs spoorlijn 28 en een deel van lijn 50. De uitdaging is om zo 
samenhangend, direct, snel en veilig mogelijke fietsverbindingen aan te bieden. Niettemin zijn er technische 
beperkingen (bruggen, tunnels, dijken enz.) langs het traject.  

Het openbaar vervoer is relatief goed, hoewel sommige gebieden beter bediend worden dan andere. De 
centrale wijken van Molenbeek zijn goed verbonden met het centrum per bus en metro. Sommige gebieden in 
het westen zijn minder goed ontsloten, zoals de SS Albert, Neep en Delhaize. 

Wat het individuele gemotoriseerde vervoer betreft, beschikt het observatiegebied over een belangrijk 
wegennet met twee óPlusô-wegen (grotendeels ondergronds), óComfortô-wegen en verder óWijkô-wegen. De 
ruimte kent tegenwoordig een overheersens toe aan de auto. Congestie lijkt geen groot probleem te zijn in de 
spitsuren, omdat het verkeer vlot blijft doorstromen.  

De sporen en de Leopold II-laan verdelen het gebied in twee structurele assen die moeilijk oversteekbaar zijn 
en die de actieve modi tegenwerken. De verschillende hoppers langs de boulevard beperken de oversteek en 
ook de werkzaamheden aan de tunnel bemoeilijken de route.  

Wat parkeren betreft, is het doel van Good Move het aanbod van parkeerplaatsen op straat te verminderen 
ten voordele van het creëren van parkeerplaatsen buiten de openbare weg voor buurtbewoners. Momenteel 
zijn bijna alle wegen bezet door parkeerplaatsen. Er zijn slechts twee openbare parkings: het Simonis QPark 
met een gemiddelde bezettingsgraad van 55% op weekdagen en een nieuwe gemeenschappelijke parking 
met 50 plaatsen voor buurtbewoners.  

Uitdagingen 

De uitdagingen op het gebied van de mobiliteit voor SVC Simonis zijn de volgende:  

Á Heraanleg van grote stadswegen op multimodale wijze: Auto PLUS-wegen (en in mindere mate Auto 
COMFORT-wegen) om de oversteekbaarheid en de transversale verbindingen te versterken.  

Á De mazen implementeren en de Stad 30 een realiteit maken. 

Á De stedelijke breuken die verband houden met de spoorweg verminderen, met name door de wijken 
die door de spoorweg worden gescheiden, met elkaar te verbinden (Leiestraat, brug van Jette, brug 
van Herkoliers enz.) en door strategieën uit te werken voor de fietssnelweg rond de 
spoorweginfrastructuur van de lijn L28 tussen het station Belgica en het station Ossegem.  

Á Bijzondere aandacht besteden aan de assen die bestaande of toekomstige NIL's kruisen. Bij de 
ontwikkeling moet ernaar worden gestreefd een centraliteit/polariteit te creëren in plaats van de 

                                                      

1 Het lokale mobiliteitscontract (LMC) is een mechanisme dat is ingevoerd door het regionale mobiliteitsplan óGood 
Moveô. Het LMC heeft tot doel de levenskwaliteit in de wijken (de zogenaamde ómazenô) te verbeteren en de netwerken 
voor voetgangers, fietsers en openbaar vervoer te ontwikkelen, waarbij de samenwerking tussen de gemeenten en het 
Gewest wordt versterkt. Een LMC richt zich op een bepaalde ómaasô. 
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continuïteit/uniformiteit van wegen te accentueren en alternatieve routes voor verplaatsingen in de 
wijken te ontwikkelen door het bestaande netwerk in te weven. 

Á Uitvoering van veiligheidsoplossingen voor de ongevalgevoelige zones en bepaling van de 
mogelijkheden voor ontwikkeling op middellange en lange termijn (kruising van de Ribaucourtstraat / 
Leopold II-laan, kruising Mommaertsstraat / Leopold II-laan, die de Gentsesteenweg/Dubois-
Thornstraat als prioriteit kruist).  

Á Het kruispunt aan de Keizer Karellaan, bij de uitgang van de tunnels, herbekijken. Dit is de as 
waarlangs de stad binnenkomt en waarvan de multimodaliteit moet worden versterkt volgens het Good 
Move-plan.  

Á Verbetering van het fietsnetwerk. 

Á Voldoen aan de behoefte aan fietsenstallingen. 

Á Ontwikkelen van openbaar vervoer en multimodaliteit in het westelijk deel van het observatiegebied 
en aanleg van fietspaden in het gehele observatiegebied.  

Á De rol van het Simonisplein als echt stedelijk plein markeren en op een algemene manier versterken. 

Á Overdekte fietsenstallingen en fietsherstelplaatsen opzetten en intermodaliteit vergemakkelijken. 

Á Het Simonisplein uitbouwen tot een multimodaal knooppunt en een echte mobiliteitshub door het 
aantal parkeerplaatsen te beperken en het fietsnetwerk te ontwikkelen. 

Á Buurtlogistiek organiseren en nadenken over stedelijke logistiek door de ontwikkeling ervan te 
ondersteunen en na te denken over een brugs ervan in de openbare ruimte.  

Á De aanwezigheid van de auto in de openbare ruimte verminderen.  

Á Verbeteren en delen van parkeergelegenheid buiten de openbare ruimte.  

Á Testfasen opzetten voor bepaalde gebieden door de verenigingen in het proces te integreren om te 
anticiperen op overgangen door tijdelijke interventies.  

Á De Leopold II-laan is een stedelijke breuk met de auto (de voorrang ligt tussen Simonis en het 
kruispunt Leopold II / Vandernoot). De heraanleg van de zijwegen van de laan is belangrijk om:  

o de wijken Molenbeek-Centrum en Maritiem tegen het verkeer te beschermen.  

o de waarde van oversteekplaatsen op de laan te verhogen door op het parkeren in te grijpen. 

 

3 Sociale en economische omgeving  

Bestaande situatie 

Het observatiegebied telt 73.539 inwoners. De statistisch meest bevolkte sectoren zijn Albert, Zwarte Vijvers 
en Bevrijders. De bevolkingsdichtheid ligt ruim boven het regionale gemiddelde. De groeicijfers voor 2014-
2019 zijn ongelijk: in het westen van het observatiegebied liggen ze boven het gewestelijke gemiddelde, terwijl 
ze in het oosten negatief zijn.  

Het percentage ouderen ligt onder het gewestelijk gemiddelde (9,57% 65-plussers in het waarnemingsgebied, 
tegen 13% op regionaal niveau). 

De woningen binnen het waarnemingsgebied hebben een gemiddelde grootte (ongeveer 67 m², 4 kamers). 
De grootste woningen bevinden zich ten westen van het observatiegebied. De laatste jaren is het aantal kleine 
woningen toegenomen, wat het duidelijkst is in de Kanaalzone (58% van de nieuwe woningen zijn studio's of 
eenheden met één slaapkamer).  

Het observatiegebied heeft een over het algemeen oud woningbestand. Er is een hoge concentratie van 
ondermaatse woningen, hoofdzakelijk in het oosten van het observatiegebied, waar de 
comfortomstandigheden van de woningen variëren van slecht tot zeer slecht. 
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Wat de voorzieningen betreft, blijkt uit de dekkingsgraad van de voorzieningen voor kinderopvang dat alle 
beschouwde wijken onder het gewestelijk gemiddelde liggen, en soms zelfs aanzienlijk (met name in de 
Basiliek, historisch Molenbeek en de wijk Weststation) (0,38%).  

Wat het onderwijs betreft, ziet het ernaar uit dat er tegen 2025 een zeer groot tekort aan schoolplaatsen in 
het basisonderwijs zal zijn. Het gebied van het stadsvernieuwingscontract is echter een van de gebieden die 
met het openbaar vervoer bereikbaar zijn en waaraan voorrang moet worden gegeven bij het scheppen van 
nieuwe plaatsen, met name in het middelbaar onderwijs en het technisch en beroepsonderwijs. 

Bijna alle sociale diensten in dit deel van de stad zijn dicht bij het centrum gevestigd, met name in het 
hypercentrum, ten nadele van de Maritieme wijk en de statistische sector Delhaize. De diensten voor de meest 
achtergestelden bevinden zich hoofdzakelijk ten oosten van de spoorlijnen, waar het percentage jongeren 
onder de 18 jaar dat in een huishouden zonder inkomen uit arbeid leeft, het hoogst is.  

Het observatiegebied wordt gekenmerkt door een zwakke aanwezigheid van culturele en sportvoorzieningen, 
die ongelijk over het observatiegebied zijn verdeeld (concentratie in de statistische sectoren Sippelberg en 
Vanhuffel).  

Wat de economische activiteiten betreft, is het industriële verleden van het studiegebied vandaag de dag 
nog duidelijk zichtbaar door de aanwezigheid van ruimten die bestemd zijn voor productieve activiteiten. 
Voedselverwerking (door de aanwezigheid van Godiva) is een van de belangrijkste sectoren. De 
kantoorgebouwen zijn geconcentreerd aan het begin van de Leopold II-laan, de Havenlaan en het 
Saincteletteplein, terwijl de winkels geconcentreerd zijn in 5 ócommerciële centraô (Karreveld, Zwarte Vijvers, 
Molenbeek-centrum, Ribaucourt en Thurn en Taxis). De Gentsesteenweg is ook een handelsstrook van 
regionaal belang, met een groot deel van de stromen (gebruikers, goederen, afval enz.) afkomstig uit het hele 
Brusselse Gewest. 

Uitdagingen 

De sociale en economische uitdagingen voor SVC Simonis zijn de volgende:  

Bevolking  

Á Zorgen voor een evenwicht tussen de behoeften van nieuwe bewoners en de instandhouding van een 
aangename en toegankelijke leefomgeving voor de bestaande bevolkingsgroepen; 

Á De verbindingen tussen de verschillende wijken vergemakkelijken, de polariteit van de centrale kernen 
versterken en de sociale diversiteit bevorderen; 

Á Voorzien in de behoefte aan voorzieningen (crèches, scholen, sport- en culturele voorzieningen, 
voorzieningen voor bejaarden);  

Á Opleiding en arbeidsbemiddeling aanbieden.  

Huisvesting  

Á Vergroting van het aanbod aan volkshuisvesting en in het bijzonder sociale huisvesting; 

Á Zorgen voor de correcte uitvoering van de programma's voor volkshuisvesting; 

Á Zorgen voor een beter evenwicht bij de verdeling van woningen; 

Á Bestaande woningen betaalbaarder maken; 

Á Bevordering van het eigen woningbezit door versterking van het aanbod aan koopwoningen; 

Á Ongezonde en ondermaatse huisvesting tegengaan door de toegang tot renovatiepremies te 
bevorderen en de renovatie van sociale huurwoningen voort te zetten;  

Á De energieprestaties van gebouwen analyseren;  

Á Huisvesting aanbieden die is aangepast aan het type huishouden; 

Á Voorzien in de behoefte aan aan de leeftijd aangepaste huisvesting;  

Á Andere vormen van sociale huisvesting ontwikkelen (gemeenschappelijke ruimten, converteerbare 
woningen enz.);  

Á Innoverende huisvesting ontwikkelen: collectieve, intergenerationele, medisch-sociale diensten.  



 

CSD INGÉNIEURS SA | | RIE_CRU_Simonis_NT-Samenvatting_NL_20211102.docx Pagina 9 

 

Uitrusting  

Bij de ontwikkeling van voorzieningen moet aandacht worden besteed aan:  

Á De principes van een stad van nabijheid bij de ontwikkeling van infrastructuren: lokale voorzieningen 
binnen wandelafstand, goede openbaarvervoersverbindingen voor de ontwikkeling van grotere 
voorzieningen;  

Á Beter gebruik van bestaande voorzieningen: openstelling van schoolvoorzieningen voor het publiek 
buiten de schooluren, ontwikkeling van gemeenschappelijke structuren en ontmoetingsplaatsen;  

Á Geïntegreerde structuren ontwikkelen die verschillende diensten aanbieden, bijvoorbeeld 
gezondheidszorg en sociale diensten, kinderdagverblijf en sociaal-culturele diensten, kinderen en 
senioren;  

Á Inspelen op de behoeften van alle gebruikers van de stad door het aanbod aan te passen aan de 
bevolkingsgroepen die bijzondere aandacht behoeven: eenoudergezinnen en vooral alleenstaande 
vrouwen, bejaarden enz. 

Economische activiteiten 

Á Ontwikkeling van de betrokkenheid van de economische actoren bij de programmering van het 
stadsvernieuwingscontract;  

Á Verbetering van de ruimtelijke kwaliteit van de omgeving rond economische activiteiten;  

Á Reserveren van ruimte voor productieve activiteiten;  

Á Ondersteunen van initiatieven voor werkgelegenheid en opleiding en de instandhouding en 
ontwikkeling van productieve activiteiten voor laaggeschoolden; 

Á Aanmoediging van stedelijke productieve activiteiten met het oog op de transitie;  

Á Ontwikkelen van lege commerciële cellen;  

Á Van Simonis een aantrekkelijk buurtcentrum met kwaliteitswinkels maken; 

Á Tijdelijke bewoning aanmoedigen als hefboom voor de ontwikkeling van lege ruimten. 

 

4 Bevolking, menselijke gezondheid  

Bestaande situatie 

Het gebied wordt gekenmerkt door een dualiteit tussen het precaire oosten en het meer bevoorrechte westen. 
De bevolking van het observatiegebied heeft een geringere koopkracht dan de rest van de inwoners van het 
Gewest en kent een hoog werkloosheidscijfer, vooral onder de jonge bevolking.  

Onder de actieve bevolking is het risico om ziek te worden groter dan in de rest van het Gewest. Een groot 
deel van de beroepsbevolking is immers gedurende lange tijd niet in staat te werken. Bovendien maakt 
economische onzekerheid de toegang tot gezondheidszorg moeilijker, wat dus ook geen bevredigende staat 
van gezondheid en welzijn oplevert. 

Uitdagingen  

De uitdagingen voor de bevolking en menselijke aangelegenheden voor SVC Simonis zijn als volgt:  

Á Anders nadenken over de toegankelijkheid van zorgdiensten en woonaccommodatie voor senioren 
in de toekomst, vooral in sociale woonwijken: daar is een groot aantal veelaal geïsoleerde ouderen 
geconcentreerd, wat hen tot een zeer kwetsbare bevolkingsgroep maakt. 

Á Materiële en voedselhulp voor de meest behoeftigen. 
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5 Biologische diversiteit (fauna en flora)  

Bestaande situatie 

De groene ruimten beslaan slechts een klein deel van het oppervlak van het observatiegebied, met een 
vegetatiedek van slechts 10%. De BAF-beoordeling2 resulteerde in waarden tussen 0 en 0,5 binnen het 
observatiegebied. Twaalf voor het publiek toegankelijke groene ruimten werden onderzocht, waaronder het 
Bevrijdersplein, het Sint-Remiplein, het de Novillesquare, het Victoriapark, het Sippelbergstadion, het 
Elisabethpark, het Bonneviepark, het Muzenpark en het Fuchsiapark. 

Er staan veel bomen op de wegen binnen het observatiegebied van het SVC. Zij dragen bij tot het creëren van 
vluchtplaatsen voor avifauna en fungeren als schakel tussen de verschillende groene ruimten in het 
studiegebied. Sommige bomen zijn ook van biologisch belang door de aanwezigheid van dendromicrohabitats.  

Ook vermeldenswaard zijn de individuele initiatieven om de buurt te vergroenen en te verfraaien. Net als de 
binnenblokken kan dit soort initiatieven een belangrijke rol spelen voor de biodiversiteit, afhankelijk van het 
beheer van deze ruimten. Zij spelen immers een essentiële rol als toevluchtsoorden en ecologische 
verbindingen. 

De uitdaging van het SVC op het gebied van biologische diversiteit ligt hoofdzakelijk in het maximaliseren van 
groene ruimten, hetzij door nieuwe ruimten te creëren, hetzij door bestaande ruimten te ontwikkelen. Om de 
instandhouding en de ontwikkeling van de biodiversiteit te bevorderen, kan het dus interessant zijn om de 
ontwikkeling van nog beschikbare openbare terreinen, collectieve moestuinen of de dijken van de L28 aan te 
moedigen.  

                                                      

2 De biodiversiteitspotentieel-oppervlaktefactor (BAF+) is een aan de Brusselse context aangepaste versie 
van de BAF die werd ontwikkeld door het stadsbestuur van Berlijn in het kader van de stadsontwikkeling. Het 
is een indicator waarmee het ecologische potentieel van een perceel kan worden geëvalueerd. 
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Figuur 2: Ontwikkelingspotentieel van het groene netwerk op de schaal van het SVC (bron: Leefmilieu Brussel)  

- 
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Uitdagingen  

De belangrijkste biodiversiteitsuitdagingen voor het SVC óRondom Simonisô zijn de volgende: 

Á Aanleg van nieuwe groenzones  

Á Behoud van de kwaliteit van bestaande ruimten met biologische waarde (Elisabethpark)  

Á Bijdragen tot de versterking van ecologische corridors in nieuwe projecten  

Á Verbetering van de biologische kwaliteit van de ruimten  

6 Bodem  

Bestaande situatie 

Het observatiegebied bevat een relatief groot aandeel van de kadastrale percelen die in de inventaris van de 
bodemtoestand zijn opgenomen. Als op deze percelen werkzaamheden worden uitgevoerd, moet worden 
voorzien in bodemsanering.  

Bij de ontwikkeling van het SVC-programma moet ook rekening worden gehouden met de Good Soil-strategie, 
die verband houdt met de bescherming van de Brusselse bodem, om op het niveau van strategische percelen, 
maar ook in het kader van strategische assen of rasters, de levende bodems aan te wijzen die moeten worden 
verbeterd en de dode bodems die moeten worden óontsteendô en hersteld met het oog op hun 
ecosysteemdiensten. 

Uitdagingen  

De uitdagingen op het gebied van de bodem voor het SVC óRondom Simonisô zijn de volgende:  

Á Voorkomen van directe lozingen in en accidentele verontreiniging van de bodem 

Á Waardering van levende bodems en óontzandenô / herstel van dode bodems om ecosysteemdiensten 
te verlenen 

7 Water  

Bestaande situatie 

Alle wegen binnen het observatiegebied zijn uitgerust met riolering. Sommige van deze riolen zijn echter 
verouderd en moeten worden gerenoveerd.  

Door de hoge bebouwingsdichtheid en de weinige groenzones vormt de afvloeiing binnen het 
observatiegebied een sterke belemmering. Het aandeel ondoordringbare oppervlakken bedraagt 70-80% in 
het grootste deel van het SVC-observatiegebied, en meer dan 80% langs het kanaal, wat veel hoger is dan 
het regionale gemiddelde (46%). Het SVC is een gelegenheid om regenwater op te vangen en af te voeren, 
met name door middel van óontslakkingô van percelen en infiltratie.  

Op de overstromingsgevaarkaart van Leefmilieu Brussel staan de gebieden aangegeven waar een 
overstromingsrisico bestaat. Men kan vaststellen dat het observatiegebied in het noordelijke deel gevrijwaard 
is gebleven door de toenemende hoogte in de richting van de basiliek, in de tegenovergestelde richting van 
het kanaal. Opgemerkt zij dat er enkele klachten zijn geweest over overstromingen binnen het 
observatiegebied.  
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Figuur 3: Overstromingsgevaarkaart (bron: Leefmilieu Brussel)  

Uitdagingen  

De uitdagingen op vlak van waterbeheer voor het SVC óRondom Simonisô zijn als volgt:  

Á Het rioleringssysteem verbeteren 

Á De ondoorlaatbaarheid van de openbare ruimte verminderen en het beheer van regenwater 
verbeteren, met name door meer regenwater op het perceel te infiltreren 

Á Een grotere meerwaarde bieden, met name op het gebied van leefomgeving, biodiversiteit, beheer 
van verontreinigende stoffen en beheersing van structuren, door de voorkeur te geven aan open 
(oppervlakte), begroeide structuren 

Á Voorkomen van directe lozingen in en accidentele verontreiniging van het grondwater 

 

- 
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8 Luchtkwaliteit  

Bestaande situatie 

Het observatiegebied van het SVC betreft een stedelijk gebied, in het hart van de stad, in een betrekkelijk 
slecht geventileerde omgeving (dichte verstedelijking). De belangrijkste bronnen van luchtverontreinigende 
emissies zijn de wegen.  

De meetstations registreerden talrijke overschrijdingen van de drempelconcentraties voor ozon, stikstofdioxide 
en fijne deeltjes 2,5 en 10. Hogere concentraties werden waargenomen ter hoogte van belangrijke wegen 
zoals de Leopold II-laan. 

Hoewel de gevolgen van blootstelling aan deze verontreinigende stoffen niet gemakkelijk kwantificeerbaar 
zijn, hebben talrijke studies de schadelijke gevolgen ervan voor de gezondheid aangetoond. Het 
ademhalingsstelsel is het eerste doelwit van de luchtverontreinigende stoffen, die erin binnendringen via de 
lucht die wij inademen. De gevolgen kunnen variëren van tijdelijke kwaaltjes tot permanente 
ademhalingsstoornissen of chronische aandoeningen. 

Uitdagingen  

De luchtkwaliteitsproblemen voor het SVC óRondom Simonisô zijn de volgende:  

Á De uitstoot van luchtverontreinigende stoffen aan de bron verminderen door het verbruik van fossiele 
brandstoffen terug te dringen, gebouwen te renoveren en het gebruik van actieve vervoersmodi ten 
koste van de auto aan te moedigen 

Á De ontwikkeling van groendaken aanmoedigen om de lucht te zuiveren door stof op te vangen en 
koolstof op te slaan 

Á De wisselwerking tussen faciliteiten/activiteiten en huisvesting controleren 

Á De groene ruimten verbeteren 

9 Klimatologische factoren  

Bestaande situatie 

De luchttemperatuur is 's nachts in steden doorgaans hoger dan in de omliggende plattelandsgebieden, een 
verschijnsel dat bekend staat als het stedelijk óhitte-eilandô. Het effect is het grootst in het stadscentrum en 
neemt geleidelijk af naar de periferie toe, met een aanzienlijk positief effect van de groene gebieden.  

Het observatiegebied is opgenomen als warme zone, vanwege de bebouwingsdichtheid van het centrum en 
het gebrek aan groene ruimten in vergelijking met de periferie. Het Elisabethpark is een koele zone in het 
noordwesten van het observatiegebied, dankzij de dichte begroeiing. 
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Figuur 4: Kaart van koelte-eilanden in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest (bron: Leefmilieu Brussel) 

Om de vorming van hitte-eilanden te voorkomen en het klimaatcomfort op het niveau van het observatiegebied 
te handhaven, lijkt het belangrijk om: 

Á Gemineraliseerde oppervlakken te beperken en te zorgen voor versterking van de vegetatie (groene 
parkeerterreinen, groene daken en muren, begroeiing rond gebouwen en bermen enz.);  

Á Bodemafdekking zoveel mogelijk te beperken (doorlaatbare parkeerterreinen, aanleg van 
waterpartijen en fonteinen enz.);  

Á De antropogene warmte-emissie te verminderen, met name door in te grijpen in de architectuur van 
gebouwen (keuze van materialen, kleuren, energie-efficiëntie, vegetatie enz.). 

Uitdagingen  

De microklimaatuitdagingen voor het SVC óRondom Simonisô zijn de volgende:  

Á De ecologische voetafdruk van het Gewest verkleinen, met name door de productie van energie uit 
hernieuwbare bronnen te verhogen 

Á Nadenken over een brugs en oriëntatie van woonruimten naar gelang van hun behoeften (huisvesting, 
openbare ruimten, voorzieningen) 

Á De broeikasgasemissies tegen 2025 met 30% verminderen ten opzichte van de emissies in 1990, met 
name door het gebruik van zachte vervoerswijzen te bevorderen 

 
koelte-eiladen 

- 

 
Koelste gebieden 

 
Bron: Leefmilieu Brussel 
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10 Geluids- en trillingsomgeving  

Bestaande situatie 

Het Brussels Hoofdstedelijk Gewest beschikt over een geluidsregister met meerdere blootstellingsniveaus, dat 
ter beschikking wordt gesteld door Leefmilieu Brussel. Dit is gebaseerd op een model van de geluidsniveaus 
voor de verschillende vervoersmodi die in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest worden gebruikt.  

Binnen het studiegebied wordt het lawaai overdag voornamelijk veroorzaakt door het wegverkeer en de 
spoorlijn (L28). De geluidsniveaus zijn bijzonder hoog in en rond het Elisabethpark. Hoewel het Elisabethpark 
alle kenmerken heeft van een akoestische comfortzone (omvang, groen), wordt het hele gebied blootgesteld 
aan geluidsniveaus van meer dan 60-65 dB(A). Dit kan gedeeltelijk worden verklaard door de aanwezigheid 
in het park van een tiental luchtopeningen van de Leopold II-tunnel; deze geluidshinder zal echter worden 
beperkt met de renovatie van de tunnel (laatste fase van de nachtwerken aan de gang tot midden 2021). 

De binnenblokken binnen het observatiegebied zijn meestal blootgesteld aan lawaai van minder dan 55 dB, 
wat als óstilô wordt beschouwd. 

 

Figuur 5: Meervoudige blootstellingskaart Lden 2016 (bron: Leefmilieu Brussel) 

- 
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Binnen het observatiegebied zijn in de afgelopen 5 jaar 15 klachten wegens geluidsoverlast ingediend. De 
meeste van deze klachten betroffen lawaai afkomstig uit andere woningen. Andere bronnen van lawaai zijn 
de horeca-inrichtingen en technische installaties (ingedeelde inrichtingen).  

Uitdagingen  

De uitdagingen in verband met de geluids- en trillingsomgeving voor het SVC óRondom Simonisô zijn de 
volgende: 

Á Rekening houden met de hinder van overbelaste wegen, die als akoestische zwarte punten worden 
aangemerkt  

Á Behoud van stille gebieden (met inbegrip van groengebieden en open ruimten) 

Á Rekening houden met de geluidsimpact van nieuwe uitrustingen / economische activiteiten op 
woningen 

Á Beperking van de verspreiding van geluid door de aanleg van begroeide gebieden, in combinatie met 
fysieke infrastructuur (bijv. geluidsschermen)  

11 Beheer van hulpbronnen en afval 

Bestaande situatie 

De ouderdom van de gebouwen verklaart de lage energieprestaties van het woningbestand in het studiegebied. 
De verliezen zijn meestal matig tot zeer hoog, zoals blijkt uit de onderstaande figuur. De verliezen lijken groter 
te zijn in woningen dan in commerciële of industriële gebouwen. 

 

Figuur 6: Thermografie vanuit de lucht van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest (bron: Leefmilieu Brussel)  

Er is een aanzienlijk potentieel voor de isolatie van gebouwen, met name via de gevels (muren en ramen) en 
daken. Er is ook potentieel voor hernieuwbare energie via geothermische of fotovoltaïsche systemen.  




























































