PROJETS URBAINS

perspective

4P brussels <

MAXIMILIEN-VERGOTE

PROJET DE PLAN D'AMENAGEMENT DIRECTEUR

Annexe - Etude de mobilité du Rapport sur les incidences environnementales



perspective
Jbrussels

Viserece  H¥Ix

['Gcn.¢ 3483t

PAD Maximilien-Vergote /
Simulation dynamique du trafic CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Bruxelles | 27 janvier 2022
Version 1.0




Table des matieres

- Obijectifs de I’étude

Périmeétre du PAD et périmetre d’étude

3 Méthodologie

4 Données de base

5 Modélisation

6 Situation existante (SIT-EX 2020)

7 Scénario tendanciel (SIT-REF 2030)

8 Scénario d'aménagement (Options PAD 2030)
9 Synthese des scénarios

Ir 10 Conclusions et recommandations finales

18

23

26

43

58

67

CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE




l.

Objectifs de I'étude

La présente étude constitue un approfondissement du chapitre
‘Mobilité’ du Rapport sur les Incidences Environnementales (RIE)
du projet de Plan dAménagement Directeur Maximilien-Vergote
(PAD Max). Pour differents scénarios, elle traite de maniere
detaillée les impacts des aménagements prévus sur la mobilite.

Dans ce cadre, les objectif principaux de I’étude sont:

4 Prévoir la redistribution des flux de circulation induits par les
divers projets prévus dans les différents scénarios en intégrant les
objectifs du PRM Good Move;

4 Veérifier les impacts induits par les projets et par les
réamenagements infrastructurels prévus grace a des indicateurs
de performance permettant d’évaluer la qualité de I'accessibilité
véhiculaire dans le périmétre envisagé par le PAD MAX, pour les
différents scénarios considérés;

4 Optimiser le fonctionnement des carrefours.
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Périmetre du PAD et périmetre d’étude

4 Périmetre du projet de PAD Légende

1 Périmétre du PAD
L _ 1 Périmétre de modélisation

Périmeétre envisagé pour le Plan dAménagement Directeur
(PAD). Il s’agit du périmetre d’analyse des effets des
ameénagement prevus (bati et infrastructures) dans les differents
scénarios et de la proposition d’éventuelles mesures correctrices.

4- Périmetre de modélisation

Il s’agit du périmetre de la modélisation du trafic comprenant
les axes et les nceuds qui sont concernés par les charges de
trafic actuelles et qui seront impactés par la génération/attraction
de trafic dans les scénarios tendanciel (SIT-REF 2030) et :
d’aménagement (Options PAD).

l.
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Meéethodologie

Modele MUSTI Comptages Données Régulations des
2018 existants TomTom 2019 carrefours DONNEES DE BASE

_ : MATRICES
Construction matrices O-D ORIGINE-DESTINATION

Construction et calibrage modele 2020 MODELE 2020
jour ouvrable moyen HPM 7h30-8h30 et HPS 16h30-17h30

Modélisation des scénarios

Situation existante Scénario tendanciel Scénario d’aménagement
(SIT-EX 2020) (SIT-REF 2030) (Options PAD 2030)

SCENARIOS
1A : HPM 7h30-8h30 2A : HPM 7h30-8h30 3A: HPM 7h30-8h30
1B : HPS 16h30-17h30 2B : HPS 16h30-17h30 3B : HPS 16h30-17h30

SIT-EX 2020 + PRM Good Move SIT-REF 2030 + projets

Jour ouvrable moyen + aménagements infrastructurels PAD 2030
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Données de base
Modele MUSTI 2018

<+ Les données fournies avec le modele de simulation MUSTI 2018 ont été
utilisées pour la reconstruction des flux sur les routes et aux carrefours
pour lesquelles on ne dispose pas de comptages de trafic.

ok /

MUSTI 2018: flux de trafic Sq. D

i s 2 N
e Trooz en HPS (Bruxelles Mobilité)




Données de base
Comptages de trafic dans le périmetre du PAD

<+ Les données insérées dans le modele sont issues de comptages Légende
réalisés en HPM et HPS entre 2015 et 2018 aux carrefours: o otion
2017 (Bruxelles Mobilit&)
(1) Bd. Léopold Il / Sg. Sainctelette e reoms
1 . ’ . . [ | ruxelles Mobilite
(2) Sq. Sainctelette / Boul. Baudouin et d’Anvers / Quai de Willebroeck _ 2016 (Buncles Mool
2018 (Bruxelles Mobilité)

(3) Bd. Baudouin et d’Anvers / Ch. d’Anvers/ Rue de Laeken
(4) Bd. Bolivar / Av. de I'Héliport

(5) Bd. Bolivar / Ch. d’Anvers

(6) Quai de Willebroeck / Pl. des Armateurs

(7) PIl. des Armateurs/ Allée Verte

(8) Av. de la Reine / Rue Claessens/ Ch. de Vilvorde (De Trooz)

4 Les données de trafic aux carrefours sont complétes par les
comptages bidirectionnels en section sur les 3 ponts du Bassin
Vergote (9 -11) et sur Tunnel Léopold Il (12), Quai de Willebroeck

Ir (13) et Ch. d’Anvers (14).
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Données de base
Zonage pour la modéelisation

<+ Pour les applications du modele, le zonage suivant a été établi ° Légende 2 > oAl ‘
pour la construction des matrices O-D: Diccties prncpale |- \ Q&? (5
i ST Drestenscsraare £ S INSCINA) V7
= 16 zones internes [1-16], correspondant de maniere indicative au o ; g

périmetre du PAD
= 6 routes directrices principales urbaines (zones externes) [31-

36] AN
= 10routes directrices secondaires urbaines (zones externes)

+ Les zones internes et externes sont modeélisees avec des o
centroides «générateurs / attracteurs» de trafic. N2

Lo AN N g
b N % A, y & )
. ) YA . AN
o g S
> ~= ~ B~ g -
N\ N\ -~ -> ~—— N i A
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Données de base
Données géo-satellitaires des vitesses (TomTom 2019)

4 Les données géo-satellitaires TomTom contiennent les séries historiques des vitesses (Floating Car
Data): il s’agit d'informations sur les trajets effectués par des véhicules traceurs anonymes « hitsy,
dont le passage est enregistré pour les segments élémentaires du réseau routier.

4 Les valeurs des vitesses utilisées sur les différents troncons de route permettent une calibration
du modele plus précise.

4 Les données des vitesses correspondent a des valeurs moyennes avec les caractéristiques
suivantes:

= Jour ouvrable moyen de la semaine de lundi a vendredi, du 1°" au 25 octobre 2019 ;
= Période de pointe du matin de 6h00 a 10h00 et d’aprés-midi de 15h00 a 19h00 ;
» Deétails d’extraction a la demi-heure.

»
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Données de base
Vitesses en heure de pointe

+ Matin: 7h30-8h30

g oy e

Vitesses e
<10 km/h " DQ

10 a 20 km/h |

30 a 50 km/h |
> 50 km/h
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Données de base
Graphe du réseau routier

<+ Les caractéristiques géomeétriques des voies de circulation Légende

Périmetre du PAD

du périmetre modélisé ont été introduites dans le graphique du o Graphe du résesu router
réseau routier.

4 La modélisation a été complétée avec les éléments de régulation
et exploitation, tels que:

» Lignes de transport public
= Cycles et phases des carrefours a feux
= Stationnement en/hors voirie et parkings a proximité




Données de base
Lignes du transport public
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+ Les lignes de transports publics STIB et DE LIJN ont été
introduites dans le modele.

o~

IR ~g : 2 . ry
\\ "\ ] 3 R Légende

[0 Voie réservee tram

B Voie réservée bus
| HEl ‘oie réservée tram+bus

-—

Légende

=== Reseau routier modélise [0
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Données de base
Carrefours-a-feux

4 Les phases et les cycles de 10 carrefours-a-feux différents Légende , \m
présents dans le périmetre du PAD ont été introduits dans le modele. Périmére du PAD 2 i

= Réseau routier modélisé

A A
) m M
B B
o o
d d

Maximum L

Afgatiakan daar (HPPM » SpuisS = 62} v (RAL » SpulsS0 = 40) v (HPS » Spuss0 =70} Afgatrakan daar

DKg

E DES ARMMEURSE
REDERSPLEIN H

o 4 i

Plan des feux Quai de Willebroeck / Place des Armateurs (Bruxelles Mobilité)
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Données de base
Offre en stationnement

+ En situation actuelle, I'offre en places de stationnement — e
en voirie et hors voirie a eté modeélisé sur la base des = penmave duPRD Ly
données recues (source MOBIGIS); o E;T";f: permere PAD Ny - B o~ \V‘:@;,’

4+ Les données sur I'occupation du stationnement ont été
obtenues aupres du site web GIS: Parking Brussels;

<4 Le stationnement en voirie et hors voirie a été modélisé
selon les mémes centroides des 16 zones internes du
zonage.

Tvboloaie de parkin Situation existante
ypolog parking (SIT-EX 2020)
Hors voirie dans ou en bordure
du périmetre PAD 2282

Hors voirie a proximité du 1.440

périmétre PAD

1.065

l.



Table des matieres

CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

1 Objectifs de I'étude
2 Périmeétre du PAD et périmetre d’étude
3 Méthodologie
4 Données de base
Modélisation
6 Situation existante (SIT-EX 2020)
7 Scénario tendanciel (SIT-REF 2030)
8 Scénario d'aménagement (Options PAD 2030)
9 Synthese des scénarios

Ir 10 Conclusions et recommandations finales

23

26

43

58

67




CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Modélisation
Modele de simulation dynamique

L'outil de simulation utilisé est un modele de simulation dynamique du trafic «multi-échelle», qui
combine les prestations des macro et des micro simulateurs dans un seul algorithme.

Le modéle présente les caractéristiques suivantes:

<4 Algorithme unique macro/micro développé pour des réseaux congestionnes: il permet de tester et
optimiser differentes configurations du réseau routier

4 Reproduction dynamique de la demande: identification des aspects critiques du réseau a partir des
variations temporelles de la demande existante

<4 Optimisation de la régulation des feux: un généerateur de plan des feux optimise le plan, le cycle et les
phases de feux isolés ou groupés (synchronisation), y compris la priorisation du transport public

<+ Extraction d’indicateurs de performance: distances parcourues, vitesses moyennes, longueur des files
d’attente aux principaux carrefours

4 Représentations graphiques et videos
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Modélisation

Calibrage et validation du modele

<+ A partir de la construction du graphique avec les caractéristiqgues geomeétriques et fonctionnelles des
différents arcs et nceuds, le calibrage et la validation du modele ont été effectués par rapport aux:
= Donneées de trafic relatives aux relevés disponibles
= Données de vitesse moyenne enregistrées par TomTom

4 Les comparaisons entre les charges de trafic mesurées/simulées sont représentees a partir de
regressions lineéaires, différentes pour HPM et HPS, ou:
» e coefficient de détermination R2 représente I'adhérence des valeurs simulées/mesurées (proche de 1)
= |'‘égquation de la ligne de tendance a un coefficient angulaire a peu pres égale a la valeur 1

<+ De la comparaison des valeurs mesurees/simulées, il en ressort une forte convergence:
= Charges de trafic  déviation moyenne < 5%

<+ Avec les marges d’erreurs précitées, il en résulte que le modele est calibré et donc validé.
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Modélisation
Calibrage: charges de trafic

+ HPM 4 HPS
Comparaison comptages (X) - flux simulé (Y) Comparaison comptages (X) - flux simulé (Y)
3000 ; 3000 ,
y =1.018x y =0.993x
R?=0.9527 R*=0.9506
2500 2 2500
L 2 /

2000 * 2000
" o " /
=] =}
£ 1500 ¢ £ 1500
x x
=] =}
&= ; ® &=

1000 1000 -

>
X 4
L
500 - 500
Déviation moyenne < 5% Déviation moyenne < 5%
0 ] : : 0 ! ! |
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 0 500 1000 1500 2000 2500 3000

comptages comptages
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Modélisation
Définition des scénarios

Le modele permet de générer et de comparer 3 scénarios.
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4 Pour tous les scénarios, les simulations font référence aux heures de pointe d’un jour ouvrable

moyen:
= (A) Heure déterminante du matin 7h30-8h30
= (B) Heure déterminante du soir 16h30-17h30

4+ Les sceénarios simulés avec modele dynamigque sont les suivants:

= Situation existante (SIT-EX 2020) 1A et 1B
= Scénario tendanciel (SIT-REF 2030) 2A et 2B
= Scénario d’aménagement (Options PAD) 3A et 3B

4+ Les différents scénarios sont par la suite caractérises par les indicateurs suivants: charges de trafic

et vitesses.
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Situation existante (SIT-EX 2020)

Charges de trafic et vitesses: scénario 1B en HPS

<= =]

1%

v

A

Vitesses

= 10 km/h

10 & 20 km/h
204 30 kmiéh
30 &4 50 kmih
= 50 km/h
Flux

Auto

TP
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Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)
Modele MUSTI 2030

4+ Le modele MUSTI 2030 a été pris en compte pour définir les facteurs de réduction du trafic a
appliguer au scénario tendanciel en HPM et HPS, selon les objectifs Good Move a I’horizon 2030.

<+ Concernant le périmetre du PAD, les analyses des données

de flux contenues dans le MUSTI 2030 montrent une ] .
réduction des véhicules de 28,6% en HPM et de 22,5% en Legers | ourgs | 0@

HPS (total des véhicules) par rapport a la situation existante. el 10078 1436 20714

Total des véhicules: comparaison MUSTI 2018/2030 2030 13.471 1.324 14.795
25000 AONRS 20.625 1.605 22.230

20000 +—— 2030 15.781 1.441 17.222
15000 +—— _ —

10000 +——— —_— — —_— —

Variations % par Léaers Poids Total
>000 - rapport 2018 g lourds
0
5018 5030 5018 5030 HPM 2030 -30,1% -7,8% -28,6%
HPM HPS HPS 2030 -23,5% -10,2% -22,5%




CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)

Flux supplémentaires liés aux nouveaux projets (constructions et démolitions)

+ Par rapport a la situation existante, le scénario tendanciel 2030 e e
considere des nouvelles réalisations et des changements = Cransenen
’ . ~ y ’ y d'affectation
d’affectation (aux ilots 13 et 18) entre I'Allée Verte et 'Av. de = Démoition

I'Héliport (logements, bureaux, équipements, activités commerciales
et productives) et une démolition (a I'ilot 19) sur la rue Claessens
(activités productives).

4 Ces changements impacteront les charges de trafic sur differents
axes, en introduisant des variations du trafic généreé.

Différence en Trafic généré HPM | Trafic généré HPS
surface batie par

llot R
rapport a la ré . e "
situation existante | €N €Ntrée | en sortie | en entrée | en sortie

13 + 6.431 m? -31 + 75 + 23 -21

18 + 5.400 m? +12 - + 17 + 14

Ir 19 -1.741 m? - 29 -6 -6 - 29
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Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)

Variations de I’'offre en stationnement

4+ En scénario tendanciel, I'offre en places de

T E RN 7 A QTN e e S TN T
.~"-.,","\\:“7' //L- A_". B j“\\\ -~ = ]

. : . \ . o B P
stationnement subira des variations par rapportala | __ e | ["48 | SIT-EX 2020 Ledicd/ 5"
' i i - i Y . =g s/ EVR
Situation existante: o Farang hors vaire B (-8 ISIT-REF 2030 S8/ iaid
: } B ) @ En proximité e "J’&\\\/° ol - ﬂf@ﬁ& * }*a“t
. Situation Scénario s A ety 172 1 v JANEZ]
Typologie de existante tendanciel 8 Pad 133 MEOL e ] | e E\R
ark|ng o~ (,"’ v ;;g:\ 4 ™ T IQ ’:‘\\\‘:f . _;\‘Q\ 5
P (SIT-EX 2020) (SIT-REF 2030) N8 Yy b A Y E oS B e
Nt = A vng | 199 ol S ",,f? - ":I‘Qnt\
Hors voirie dans ou D Frive | Public Lo i s gl (s OB /1SS
en bordure du 2.282 2_'3%4 \ \:“\: i_09 142 N é) el _;‘;;,}* T R f g e
périmétre PAD (- 48) XK Y l\Se L TN s, o
oA T o ‘ f e N, P
Hors voirie a ONSRA— ) L8N :
- 1.664 /4 7 &
proximité du 1.440 (+ 224) > @, .
périmetre PAD
" 809
En voirie 1.065 (- 256)

24% des places en voirie seront supprimees.
Celles-ci se trouvent principalement sur Av. de
I'Héliport, Allée Verte, Quai de Willebroek et Bd.
Simon Bolivar.
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Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)

Réaménagement des infrastructures routieres

<4 En termes de modifications infrastructurelles du réseau routier, le
scénario tendanciel 2030 prévoit les réaménagements principaux | — e, o
listés ci-dessous: mm Modification infrastructursle

A: Réaménagement du nombre de voies et de leurs fonctions du
noeud de Sq. De Trooz;

B: Nouvelle intersection Masui-Willebroeck-Allée Verte;
C: Réservation au TP de la connexion Willebroeck-Allée Verte;
D: Réservation au TP de la connexion Héliport-Bolivar;

E: Réaménagement de Bd. Bolivar (2+2 bandes véhiculaires, site
propre pour tram/bus, piste cyclable, magistrale piétons);

F: Réaménagement du nombre de voies et de leurs fonctions sur
Quai de Willebroeck;

G: Réaménagement du nombre de voies et de leurs fonctions sur
Sqg. Sainctelette;

H: Nouveau Pont Suzan Daniel (pour tram et modes actifs).
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Scénario tendanciel (SIT-REF 2030)

Réaménagement des infrastructures routieres

——— - === C

/ @ PE)
@ @lnp) domsee
.'enj{v.a:@{@ [CEECERCORE

ale
DA
Sod empnaz FAD Bolivar

3 . i T - ——

—» Auto g
% Tram, bus 20 et 14




Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)

Lignes des transports publics

4 Le schéma ci-contre illustre le réseau du transport public en
scénario tendanciel. Ceci est aussi confirmé pour le scénario
d’aménagement (Option PAD).

4+ Le réseau TP en scénario tendanciel présente des modifications
par rapport a la situation existante (lignes, itinéraires, horaires).
Les fréquences des lignes sont indiquees dans le tableau ci-

dessous.

Tram J§ 3 | 14 J200) 29 | 46 | 51 ] 62 PSAY 58 | 88 | 93
127 10" 6 6’ 9 11" 10

bus_
tram
- 6’ <) <) 5 <)

bus

l.

CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Légende
Périmétre du PAD

= Réseau routier modélisé : 62

m



CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-EX 2020 (scéenarios 1A/ 2A en HPM)
+ S

b

cénario 1A

e OSSN 7o W

&

= En général, 'application des
objectifs Good Move entraine
une réduction du trafic sur les
axes étudiés.

» Toutefois, les aménagements
prévus en scenario tendanciel
déeterminent:

o Unimportant rGle de
distributeur de trafic pour Rue
Masui et Ch. d’Anvers entre
’Allée Verte et Bd. Bolivar;

o Une augmentation du trafic
sur Ch. d’Anvers en direction
nord-sud;

o Une augmentation du trafic
sur Av. de I’Héliport au sud
du Bd. Bolivar;

o Une réduction du trafic sur
Bd. Bolivar en direction de la

o

Vitesses
=10 km/h
10 & 20 kméh
204 30 kmih
30 & 50 kmiéh
= 50 km/h

R Flux
B A A W Auto
; ~ | TP

L N
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Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-EX 2020 (scénarios 1A / 2A en HPM)

L

B = 10 kmih
Bl 10220 km'h
[ 20430 kmih |5

B 30450 kmd'h sl
I > 50 kmih /

-'.- Noeud Armateurs + Masui (1A) - | -'.- Noeud Armateurs + Masui (2A)

2 I ; & L
La fermeture aux v0|tures des Ilalsons Armateurs AIIee Verte et Bollvar AIIee Verte attrlbue un role de distributeur de traflc
aux axes de Rue Masui et Chaussée d’Anvers. Compte tenu de la mise en place des objectifs Good Move, le trafic
augmente sur les deux routes en direction nord-sud;

Flux
Auto
TP

Au nouveau carrefour Masui-Willebroeck-Allée Verte, on observe une augmentation du trafic en raison des nouvelles
possibilités d'échange véhiculaire entre les 2 axes routiers. Cela affecte négativement la fluidité du trafic a 'intersection .
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Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-EX 2020 (scéenarios 1A/ 2A en HPM)

-'.- Boulevard Simon Bolivar (1A) -'.- Boulevard Slmon Bollvar (2A)

| < 10 kb

< mmm 10420 kmh

| w20 &30 kmih

| mEm 30450 km/h

> I > 50 km/h
Flux

B Autc

m TP

+ La fermeture aux v0|tures de Ia sect|on de I'Av ‘denl Hellport entre Bd Bollvar et IAIIee Verte entralne I augmentatlon du traflc sur
la Chaussée d'Anvers et sur Av. de I’'Héliport sud;

4 Le trafic sur Bd. Bolivar en direction de la gare diminue di a la nouvelle géométrie du carrefour avec Ch. d’Anvers et du
changement du cycle du systeme de feux. Ce dernier dédie une phase du cycle aux TP, rendant moins attractif le passage sur
I Bolivar pour les voitures se dirigeant au sud-est;

4 Le nouveau Pont Suzan Daniel (TP/mode actifs) et la Magistrale piétons entrainent une augmentation des temps rouges pour les
voitures aux feux avec le Quai de Willebroeck, tant pour les fréequences TP que pour les phases piétonnes. 35
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Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-EX 2020 (scénarios 1A / 2A en HPM)

4+ Noeud De Trooz (1A) 2A)

B Vitesses
e [ < 10kmh
HE 10&20 km/h
S| = 20430 kmih
B 30 & 50 km/h
H =50 kmvh

Flux

+ Noeud De Trooz (

4+ Aux carrefours Reine-Vilvorde-Claessens et Sq. De Trooz, 'application des objectifs Good Move apporte un bénéfice en

terme de charges de trafic et longueur des files d’attente (méme nombre de voies sur toutes les branches dans les deux
scénarios);

Bolivar augmentent I'importance de Ch. D’Anvers, tandis que le trafic sur Av. de la Reine en direction nord-sud diminue.

l 4- La fermeture aux voitures et la création de voies réservées aux bus aux intersections entre Pl. des Armateurs et Bd.
r Le transit sur Allée Verte devient moins attractif & cause de la difficulté de tourne-a-gauche vers Rue Masui.
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Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-EX 2020 (scéenarios 1A/ 2A en HPM)

-'.- Square Samctelette (1A) | - | -'.- Square Salnctelette (2A)

Vitesses
B = 10 kmih
Bl 10220 km'h
[ 20430 kmdh
B 30450 km'h
H =50 km'h
Flux
B Auto
m TP

<+ La fermeture de la liaison depuis Bd. d'Ypres vers Sg. Sainctelette entraine une augmentation du trafic sur le Bd. du
Neuvieme de Ligne;

4 Le réaménagement du nceud de PI. d'Yser, avec une manceuvre de tourne-a-droite sur le Bd. d'Anvers, entraine une
réduction globale du trafic a ce nceud pour la composante de trafic en direction de I'est; par contre, le trafic sur le Bd. du
Neuvieme de Ligne augmente en raison de la composante de trafic en direction de I'ouest.
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Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-EX 2020 (scénarios 1B / 2B en HPS)

4 Scénario 1

" 4
f 4 il S

= En HPS on obtient les mémes
bénéfices qu’en HPM par effet
de l'application des objectifs
Good Move.

= En scénario tendanciel, les
éléments suivants sont
confirmés:

o Important role de distributeur
de trafic pour Rue Masui et
Ch. d’Anvers entre I'Allée
Verte et Bd. Bolivar;

o Augmentation du trafic sur
Ch. d’Anvers dans les deux
directions;

o Augmentation du trafic sur Av.
de I’Héliport au sud de Bd.
Bolivar;

o Reéduction du trafic du Bd.
Bolivar vers la gare.

Vitesses
=10 km/h
10 a 20 km'h
20 & 30 km'h
30 & 50 kmdh
= 50 kmih
Flux

B Auto

m TP
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Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-EX 2020 (scénarios 1B / 2B en HPS)

-'.- Neceud Armateur + Masw (1B) o | -'.- Noeud Armateur + Masui (2B)

Vitesses
B = 10 kmih
10220 kmih
e 20430 kmih &
I 302 50 kmih
H =50 km'h
Flux
B Auto
m TP

+ Par rapport al HPM le roIe de dlstrlbuteur de trafic de Chaussee d Anvers S accentue en HPS dans les deux directions
(en particulier vers le sud). Ceci est une conséquence de la fermeture aux voitures des liaisons Armateurs-Allée Verte et
Bolivar-Allée Verte;

Au nouveau carrefour Masui-Willebroeck-Allee Verte, le nombre des mouvements de tourne-a- droite et de tourne-a-
gauche vers Masui cause un ralentissement du trafic pour les véhicules venant de Quai de Willebroeck. Sur Rue Masui
les charges de trafic en direction nord-est restent inchangées par rapport a la situation existante.
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Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)
Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-EX 2020 (scénarios 1B / 2B en HPS)

+ Axe Bd Slmon Bollvar (1B) | -'.- Axe Bd Slmon Bollvar (ZB)

mm 10420 kmh

*J e 20430 kmeh

BN 30 450 kmih

|l > 50 km/h
Flux

B Autc

= TP

4+ Comme en HPM, la fermeture aux voitures de la section de I'Av. de I'Héliport entre Bd. Bolivar et I'Allée Verte entraine
une augmentation du trafic sur la Chaussée d'Anvers (dans les deux sens) et sur Av. de I’'Héliport sud (en direction sud);

Le trafic sur Bd. Bolivar diminue en direction de la gare par effet des changements du cycle de feux du carrefour avec Ch.
d’Anvers, ce dernier présentant des phases dédiées au TP (voir HPM);

Les ralentissements au carrefour-a-feux Willebroeck-Bolivar se confirment également en HPS.
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Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)
Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-EX 2020 (scénarios 1B / 2B en HPS)

4+ Nceud De Trooz (1B) 4 Nceud De Trooz (2B)

@3

Vitesses
| mmm < 10kmin
B 10220 km'h
[ 20430 kmih
|l 30 450 kmih
| Il =50 km/h

& Flux

B Auto

m TP

4+ Les charges de trafic et les files d’attente diminuent aux carrefours Reine-Vilvorde-Claessens et Sg. De Trooz (comme en
HPM, par effet des objectifs Good Move);

4 Accéder au secteur nord de Bolivar (entre Willebroeck et le chemin de fer) par I’ Allée Verte devient moins attractif dd a la
l difficulté du mouvement de tourne-a-gauche vers Rue Masui (voir HPM). Cela accroit 'importance de Ch. D’Anvers et
maintient un trafic élevé sur Av. de la Reine vers le sud.
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Sceéenario tendanciel (SIT-REF 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-EX 2020 (scénarios 1B / 2B en HPS)

+ Square Samctelette (1B) - o + S uare Salnctelette (ZB)

Vltesses

Bl = 10 km/h

10220 km'h

[ 20430 kmth

I 30450 kmth

H =50 kmvh
Flux

B Auto

m TP

4+ La fermeture de la liaison entre Bd. d"Ypres et Sq. Sainctelette et la requalification du PI. d’Yser entrainent 'augmentation
du trafic sur Bd. du Neuviéme de Ligne. Ce dernier absorbe la partie du trafic en tourne-a-gauche du Quai du Commerce
vers Sg. Sainctelette (voir HPM).

»
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Scénario d’aménagement (OPTIONS PAD 2030)

Flux supplémentaires liés au PAD (changements d’affectation)

4+ Les modifications de la surface béatie et des types d’affectations dans le scénario d’aménagement
(Options PAD) sont listées dans le tableau ci-dessous. Elles impacteront les charges de trafic sur différents
axes en attirant, générant ou éliminant une part du trafic prévu pour le scénario tendanciel.

Y ¥ 3 . , . . ;. Légende
Difference en surface | Trafic généré HPM | Trafic généré HPS |[apuing
e Changement

d'affectation

batie par rapport au

2 + 18.090 m? + 135 +73 + 83 + 176
4 +17.315 m? + 62 + 54 + 65 + 85
5 + 12.335 m? +24 +41 +51 +40
6 + 2.245 m? -3 +25 + 30 -3

8 + 17.886 m? + 27 + 96 + 119 +101
9 +11.374 m? + 30 +40 +50 +70
10 + 2.800 m? - +19 + 22 +3
11 + 9.648 m? - + 64 + 79 +9
12 +11.262 m? - 149 + 159 + 197 -476

13 + 12.003 m? + 46 + 48 + 60 + 178




CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Scénario d’aménagement (OPTIONS PAD 2030)

Variations de I’'offre en stationnement

<+ En scénario d'aménagement, I'offre en places de

TP AR i A\ i
. , .. Léqend \\,//; N/ ey \ 8/ = KL
statlonneme\nt (et_ par_conse_:quent les varlatlops _ Leoende EEEEETE f‘;‘:f' VN
par rapport a la situation existante) sera la méme Parking hors voirie £_-48 | OPTION PAD £ 2
y s . . (O Dans |e_p§r|'metre PAD 3 : .
qu’en scénario tendanciel. ® Enproxmie

Situation Scénario
existante d’aménagement
(SIT-EX 2020) (Option PAD)

Typologie de
parking

Hors voirie dans ou
en bordure du 2.282
périmétre PAD

2.234
(- 48)

Public & ey
515 | SIT-EX 2020 | 571"
-169 | OPTION PAD )

Hors voirie a
proximité du 1.440
périmetre PAD

1.664
(+ 224)

809

En voirie 1.065 (- 256)

4 Les objectifs Good Move sont également
I appligués dans les Options PAD: réduction de
'. 24% des places en voirie, comme en scenario
tendanciel
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Scénario d’aménagement (OPTIONS PAD 2030)

Réaménagement des infrastructures routieres

4+ Par rapport au scénario tendanciel 2030, le scénario Options B
PAD préevoit les reaménagements principaux suivants: Légende sl

Perimétre du PAD
Perimétre de modélisation

Modification infrastructurelle
du réseau routier

Autres modifications du
réseau routier

[N

B: Modification de l'intersection Masui-Willebroeck-Allée Verte;
E: Réaménagement de Bd. Bolivar.

En outre, d’autres réaménagements sont aussi prévus:
1: Création d'une voirie réservée aux modes actifs uniqguement;

2. Suppression de la Rue Glibert;
3: Sens unique sur Chaussée d’Anvers entre l'intersection avec Av.
de I'Héliport et Rue Rogier;

4: VVégeétalisation importante de Av. de I’'Héliport, priorité aux modes
actifs, LMD et auto lente (20 km/h) et le parvis de I'école sécurisé
davantage;

5: Fermeture de Av. de I'Héliport au sud de l'intersection avec Bd. S.
Bolivar (sauf pour les véhicules d'urgence).
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Scénario d’aménagement (OPTIONS PAD 2030)

Réaménagement des infrastructures routieres

<4- Modification de l'intersection Masui-Willebroeck-Allée

Verte:

= |a voie vers le nord de Rue Masui est réservée aux TP;

» J'acceés sur Rue Masui est interdit aux voitures depuis
Quai de Willebroeck nord et sud.

4 Réaménagement de Bd. Bolivar:

= 141 bandes véhiculaires;

* sens unigue sur le dernier
troncon en direction de la gare;

= site propre pour tram/bus;
= piste cyclable;
= magistrale piétonne.
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Scénario d’aménagement (OPTIONS PAD 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-REF 2030 (scenarios 2A / 3A en HPM)

< 4- Scénario 3A

&

¥4 .

; 'ff""{ /// = Les nouvelles affectations et le
N trafic généré en Options PAD
| entrainent ’laugmentation des
charges de trafic sur presque
tous les axes étudiés
(distances parcourues
majeures, vitesses moyennes
inférieures). En particulier:

o Augmentation du trafic sur
Masui et sur Ch. d’Anvers
vers le sud;

o Augmentation du trafic sur
I'axe Willebroeck-Allée Verte;

o Diminution du trafic sur Bd.
Bolivar vers Willebroeck;

o Variations du trafic
négligeables au nceud de De
Trooz et augmentations
modérées sur Sqg. Sainctelette.

Vitesses
=10 km/h
10 a 20 km'h
20 & 30 km'h
30 & 50 kmdh
= 50 kmih
Flux

Auto

TP
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Scénario d’aménagement (OPTIONS PAD 2030)
Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-REF 2030 (scénarios 2A / 3A en HPM)

4+ Noeud Armateurs + Masui (2A) + Noeud Arma

Py

teurs + Masui (3A)

Vitesses
Bl = 10 km/h
B 10220 km'h
[ 20a30 kmth |5
B 303450 kmih
H =50 kmvh
Flux
B Auto
m TP

4+ Le trafic sur Rue Masui/Chaussée d’Anvers et celui sur Quai de Willebroeck (vers le sud)/Allée Verte (vers le nord)
augmentent en raison de la réservation au TP du troncon de I'Allée Verte (entre Pl. des Armateurs et Rue Masui) et de
Rue Masui (en direction nord-est) et de la nouvelle géométrie du carrefour Masui-Allée Verte (mouvements vers Rue
Masui interdits);

l 4 A cause de I'importante augmentation du trafic sur Ch. d’Anvers (par rapport au scénario tendanciel), les priorités au
carrefour avec Av. De I'Héliport ont été modifiées (dans le modéle): priorité aux véhicules sur Ch. D’Anvers.
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Scénario d’aménagement (OPTIONS PAD 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-REF 2030 (scenarios 2A / 3A en HPM)

+ Boulevard Simon Bolivar (2A) + Boulevard Simon Bolivar (3A)

‘ ~ : -
£ Lo ges . %
> 4 e i ‘\“ 8

10220 kmih
S 204 30 kmih
< | 30 450 kmih
|l =50 km/h

Flux
B Auto
TP

4 Par rapport au scénario tendanciel, le trafic diminue sur Bd. Bolivar en direction est-ouest. Cela est di aux
réaménagements sur Bd. Bolivar (réduction des voies de 2 a 1, sens unique sur le dernier trongon vers la gare,
interruption avec Av. de I'Héliport sud) et a 'augmentation du trafic et des ralentissements sur Quai de Willebroeck, qui
rendent l'itinéraire sur Bd. Bolivar vers I'ouest peu attractif;

I 4+ Le trafic augmente largement sur Rue du Peuple: pour assurer un bon écoulement du trafic sur Ch. d’Anvers, une
régulation & feux du carrefour Rue du Peuple-Ch. d’Anvers a été prévue dans le modéle pour le scénario PAD.
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Scénario d’aménagement (OPTIONS PAD 2030)
Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-REF 2030 (scénarios 2A / 3A en HPM)

Nceud De Trooz (2A <+ Noeud De Trooz (3A)

+

Vitesses
= 10 km/h
10 &4 20 km'h
20 & 30 kmih
30 & 50 kmih
= 50 kmih
Flux

4 En scénario PAD, les variation du trafic par rapport au scénario tendanciel sur Sg. De Trooz et au carrefour Av. de la
Reine-Rue Claessens sont négligeables;

4+ L’interdiction aux voitures et les voies réservées au bus introduites aux intersections plus au sud (entre PIl. des Armateurs
l et Bd. Bolivar) entrainent 'augmentation du trafic sur Av. de la Reine vers le sud (donc, sur Rue Masui). Le trafic reste
éleve sur Ch. d’Anvers en direction du sud.
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Scénario d’aménagement (OPTIONS PAD 2030)
Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-REF 2030 (scenarios 2A / 3A en HPM)

-'.- Square Samctelette (2A) - -'.- Square Samctelette (3A)

Vitesses

Bl < 10 km/h

B 10220 km'h

[ 20430 kmih

B 303450 kmih

H =50 kmvh
Flux

B Auto

m TP

4+ Les considérations faites pour le scénario tendanciel s’appliquent également au scénario PAD;
4+ Le trafic augmente sur Bd. du Neuvieme de Lighe en causant un ralentissement en direction du Bd. Leopold II;

<4 Sur Sq. Sainctelette les variations des charges de trafic sont négligeables, tandis que les vitesses moyennes diminuent sur

l certains trongons.
l-
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Scénario d’aménagement (OPTIONS PAD 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-REF 2030 (scenarios 2B / 3B en HPS)

4 Scénario 2B 4 Scénario 3
AT AP SRR 8\ B o = Les considérations faites

pour I’'HPM s’appliquent
aussi a ’HPS. La réduction
des vitesses moyennes en
HPS est toutefois plus
marqueée.

= Par rapport au scénario
tendanciel, on remarque:

o Augmentation du trafic sur
Rue Masui et Ch. d’Anvers
vers le sud;

o Augmentation du trafic sur
'axe Willebroeck-Allée Verte
vers le nord;

o Letrafic sur Bd. Bolivar est
équilibré dans les deux sens
par rapport a 'HPM,;

Vitesses

= 10 km/h
10 & 20 km/h
204 30 kmiéh
30 &4 50 kmih
= 50 km/h
Flux

Auto

TP

o Variations négligeables au
nceud Sq. De Trooz et sur Sq.

Sainctelette.
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Scénario d’aménagement (OPTIONS PAD 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-REF 2030 (scénarios 2B / 3B en HPS)

+ Noeud Armateur + Masui (2B)

iy

Vitesses
Bl = 10 km/h
B 10220 km'h
o 20430 kmih |©
B 303450 kmih /
H =50 kmvh 4
Flux
B Auto
m TP

4+ En HPS, les charges de trafic sur Rue Masui et Ch. d’Anvers vers le sud restent élevées;

4 La nouvelle géométrie du carrefour Masui-Allée Verte-Willebroeck (mouvements vers Masui interdits) optimise les durées
des phases du cycle du systéeme-de-feux en favorisant les sorties de Rue Masui;

4+ Le trafic et les ralentissements augmentent sur Quai de Willebroeck (branche sud).
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Scénario d’aménagement (OPTIONS PAD 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-REF 2030 (scénarios 2B / 3B en HPS)

+ Boulevard Simon Bolivar (2B)

o BN 20 430 km'h
| 30 450 kmih
/|l > 50 km/h

Hm 10a 20 km/h

Flux
B Auto
m TP

-'.- Boulevard Slmon Bollvar (38)

<+ En HPS, le trafic dans les deux sens du Bd. Bolivar est équilibré. Cela est di au fait qu’en HPS la plupart du trafic se
dirige en direction du nord: le trafic venant de Ch. D’Anvers transite sur Bd. Bolivar en direction du nord pour atteindre

Quai de Willebroeck;

l 4+ Les nceuds Bolivar-d’Anvers et Bolivar-Willebroeck présentent des ralentissements et des files d’attente.
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Scénario d’aménagement (OPTIONS PAD 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-REF 2030 (scénarios 2B / 3B en HPS)

Vitesses
| <10 kmih
Il 10a20kmih
[ 20430 kmth

+ Nceud De Trooz (ZB) + Noeud De Trooz (3B)

B 303450 kmih
H =50 kmvh

<4 Aucune variation significative par rapport au scénario tendanciel n’est apparue en HPS;

<+ En direction du sud, le trafic reste élevé sur Av. de la Reine (donc, sur Rue Masui) et sur Ch. d’Anvers. L’ Allée Verte

l devient moins attractive en direction du sud, tandis qu’en direction du nord le trafic est élevé (flux principal en HPS: sud-
nord).
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Scénario d’aménagement (OPTIONS PAD 2030)

Charges de trafic/vitesses: comparaison avec SIT-REF 2030 (scenarios 2B / 3B en HPS)

+ Square Samctelette (ZB)

+ Square Salnctelette (BB)

Vitesses

Bl = 10 km/h

B 10220 km'h

[ 20430 kmih

B 303450 kmih

H =50 kmvh
Flux

B Auto

m TP

<+ Le trafic augmente sur Sg. Sainctelette et sur Bd. Baudouin (direction est-ouest);

4+ Les jonctions du Bd. d’Anvers et du Bd. Baudouin avec le tunnel Leopold Il entrainent des ralentissements et des files
d’attente non négligeables et diffusées;

<+ De méme, les sorties du Bd. du Neuvieme de Ligne sur Sg. Sainctelette présentent des files d’attente importantes.
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Synthese des scénarios

4+ Par la suite, les différents scénarios sont synthétisés par rapport a Légende
1 Périmétre du PAD

L4 . .
I eVOl Uthﬂ . L _ 1 Périmétre de modélisation

» Des prestations de trafic: distances parcourues et vitesses
moyennes

= De la longueur moyenne des queues aux carrefours suivantes:
o Place des Armateurs / Quai de Willebroeck / Rue Masui (1)
o Boulevard Simon Bolivar (2)
o Nceud de Square De Trooz (3)

o Square Sainctelette (4)
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Synthese des scénarios
Prestations de trafic

Distances parcourues Vitesses moyennes
Scénarios en HPM (veh * km) (km / h)

Voiries urbaines Voiries urbaines

1A Actuelle SIT-EX 2020 18.539 21,4
2A Tendanciel (SIT-REF 2030) 13.427 -27,6% 23,8 +11,2%
3A Aménagement (OPTIONS PAD 2030) 14.592 -21,3% 21,4 =

Distances parcourues Vitesses moyennes
Scénarios en HPS (veh * km) (km / h)

\Voiries urbaines \Voiries urbaines

1B Actuelle SIT-EX 2020 19.824 20,9
2B Tendanciel (SIT-REF 2030) 16.019 -19,2% 21,6 +3,6%
3B Ameénagement (OPTIONS PAD 2030) 17.204 -13,2% 16,3 -22,0%

4 Les hypotheses de report modal montrent une amélioration dans le scénario tendanciel par rapport a la situation actuelle;

I 4+ Le scénario daménagement montre une amélioration générale également, méme si moindre que le tendanciel, mais
r n’améliore pas les vitesses moyennes (statu quo en HPM / dégradation en HPS). m




CSDINGENIEURS™

INGENIEUX PAR NATURE

Synthese des scénarios
Distances parcourues et vitesses moyennes en HPM

4+ Distances parcourues (véh*km) <+ Vitesses moyennes (km/h)
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Scénario option PAD

<+ En HPM, les distances parcourues en scénario tendanciel diminuent par rapport a la situation existante (-27.6%). Elles
diminuent egalement pour les Options PAD mais de fagon moindre (-21,3%).

<4 Les vitesses moyennes dans le périméetre analysé augmentent en scénario tendanciel par rapport a la situation existante
(+11.2%). Par contre, elles restent comparables en scénario Options PAD.

»
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Synthese des scénarios
Distances parcourues et vitesses moyennes en HPS

4+ Distances parcourues (véh*km) <+ Vitesses moyennes (km/h)
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4+ |’évolution des distances parcourues en HPS est comparable a celle de 'HPM : réduction en scénario tendanciel par
rapport a la situation existante (-19.2%) et en Options PAD (-13.2%) par rapport a la situation existante ;

Situation actuel

4 Les vitesses moyennes augmentent légerement en scénario tendanciel (+3.6%) par rapport a la situation existante. Par
contre, elles diminuent sensiblement en Options PAD (-22,0%). Cela s’explique par les modifications a la circulation
routiere, par la réservation de certaines voies au TP et par un déplacement majeur du trafic vers le réseau routier local.
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Synthese des scénarios
Longueur moyenne des files en HPM
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Synthese des scénarios
Longueur moyenne des files en HPM
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Synthese des scénarios
Longueur moyenne des files en HPS
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Longueur moyenne des files en HPS
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Conclusions et recommandations finales
Scénario tendanciel

4 Les présentes conclusions se basent sur I'estimation du trafic généré par les aménagements prévus dans les
deux scénarios tendanciel (SIT-REF 2030) et daménagement (OPTION PAD 2030) et sur leur modélisation a
I'intérieur du périmétre envisagé par le PAD MAX;

4+ En scénario tendanciel, les simulations effectuées montrent une réduction générale du trafic par rapport a la
situation existante. |l s’agit des effets de la mise en place des objectifs Good Move (réduction du 28.6% en HPM
et du 22.5% en HPS, réduction du 24% du stationnement en voirie), compte tenu des faibles variations du trafic
genére lié aux nouvelles réalisations prévues a l'intérieur du périmetre PAD;

4 Les réaménagements routiers prévus envisagent la requalification de plusieurs nceuds et axes (De Trooz, Bolivar,
Willebroeck, Sainctelette), la réservation aux TP et aux modes actifs et un nouveau carrefour entre Rue Masui et
I'Allée Verte. Les augmentations de trafic plus significatives se situent sur Ch. d’Anvers et Av. de I’Héliport
au sud de Bd. Bolivar. Les flux sortant de Rue Masui en direction de I’Allée Verte montrent des files d’attente
non négligeables (en HPS);

4 Par effet de la réduction des distances parcourues (véh*km), on observe une augmentation des vitesses
moyennes a l'intérieur du périmétre d’étude, soit en HPM qu’en HPS;
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Conclusions et recommandations finales
Scénario Options PAD

4 En sceénario Options PAD, on observe une augmentation du trafic génére sur tout le réseau routier interne au
périmetre du PAD. Celle-ci est due a la programmation liée aux objectifs du PAD, malgré certaines hypotheses
ambitieuses. Cela cause une moindre réduction des distances parcourues et par conséquent aucun gain sur
la vitesse moyenne des déplacements : I'effet est plus marqué en HPS (-22% de la vitesse moyenne par rapport
au scenario tendanciel);

4 Les réaménagements prévus en scénario PAD sur axes (Bolivar) et noeuds (Masui-Allée Verte) montrent que:

— Laxe Willebroeck-Allée Verte est la seule connexion sans interruptions (pour rappel, le trafic sur cet axe s’écoule surtout en
direction Nord-Sud le matin et Sud-Nord le soir): celle-ci est trés chargée et présente des ralentissements et des files d’attente aux
carrefours avec Bd. Bolivar et Rue Masui;

— Bd. Bolivar présente des variations non négligeables dans les deux sens en HPM et en HPS. En HPM, le trafic s’écoule davantage
vers la gare, tandis qu’en HPS le flux sur Ch. d’Anvers vers le Nord en tourne-a-gauche sur Bolivar permet d’équilibrer les flux dans
les deux directions;

— Sur le réseau interne, on remarque les charges véhiculaires élevées sur Av. de la Reine, Rue Masui, Ch. d’Anvers et Rue du Peuple.
Cela rend nécessaire l'introduction d’'un systéme-de-feux au carrefour Ch. d’Anvers-R. du Peuple;

4 Malgré 'augmentation du trafic décrite, aucun blocage a la circulation ne sera présent en scénario PAD.
Toutefois, des ralentissements diffusés et des longueurs des files d’attente plus élevées seront présents sur
Bolivar-Willebroeck, Bolivar-d’Anvers, Sg. Sainctelette et le long des Bd. Baudouin/d’Anvers. Le modéle a permis
d’optimiser les phases des cycles des carrefours-a-feux, ce qui assure une distribution homogéene des délais
moyens aux carrefours.
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