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Deel 1: Methodologie voor de diagnose van de 

bestaande situatie  

1 Ontwikkelingskader  

Dit milieueffectenrapport, of MER, wordt opgesteld in het kader van de ontwikkeling van het 
stadsvernieuwingscontract (SVC) nr. 6 óRondom Simonisô. 

De wettelijke referentiebepalingen voor stadsvernieuwingscontracten zijn: 

Á Secties 41 en 42 van de Ordonnantie houdende organisatie van de stedelijke herwaardering (OOSH); 

Á Bijlage 1 van de Ordonnantie van 18 maart 2004 betreffende de milieueffectenbeoordeling van 
bepaalde plannen en programma's, en de bijlagen daarbij. 

OOSH: ñArt. 41. § 1. De regering stelt op basis van de ontwerpen van stadsvernieuwingscontracten die haar 
door het Brussels Planningsbureau werden bezorgd, een milieueffectenrapport op, behalve wanneer in 
toepassing van artikel 43 wordt vastgesteld dat het ontwerp van stadsvernieuwingscontract niet van aard is 
aanzienlijke effecten te hebben op het milieu. 

  Daartoe werkt de regering een ontwerp van bestek van het milieueffectenrapport uit voor elk ontwerp van 
stadsvernieuwingscontract. Het milieueffectenrapport omvat de informatie die wordt vermeld in bijlage 1 van 
de ordonnantie van 18 maart 2004 betreffende de milieueffectenbeoordeling van bepaalde plannen en 
programma's. 

  Het milieueffectenrapport identificeert, beschrijft en evalueert de mogelijke aanzienlijke gevolgen van de 
uitvoering van het ontwerp van stadsvernieuwingscontract, alsook de redelijke alternatieven, rekening 
houdend met de doelstellingen en de geografische reikwijdte van het ontwerp van stadsvernieuwingscontract. 
Het evaluatieverslag omvat informatie zoals bedoeld in de bijlage 1 van de ordonnantie van 18 maart 2004 
betreffende de milieueffectenbeoordeling van bepaalde plannen en programma's over het milieu. 

  De regering kan de inhoud van het milieueffectenrapport en de uitvoeringsprocedure ervan nader bepalen. 

  De regering legt het ontwerp van bestek van het milieueffectenrapport voor advies voor aan het gewestelijk 
comité voor territoriale ontwikkeling en het Brussels Instituut voor Milieubeheer, evenals desgevallend, aan de 
adviesorganen die ze bepaalt. De adviezen hebben betrekking op de omvang en de verduidelijking van de 
informatie die het milieueffectenrapport dient te bevatten. De adviezen worden binnen dertig dagen na het 
verzoek van de regering of haar gemachtigde overgemaakt. Indien deze elementen niet worden bezorgd vóór 
het verstrijken van de termijn die door de regering is vastgelegd, dan wordt daaraan voorbijgegaan en wordt 
de procedure voortgezet. 

  Ten opzichte van de uitgebrachte adviezen over het ontwerp van bestek van het milieueffectenrapport legt 
de regering het bestek van dit rapport vast rekening houdend met de informatie die redelijkerwijs kan worden 
gevraagd, de kennis en de bestaande evaluatiemethoden, de nauwkeurigheidsgraad van het plan, en met het 
feit dat bepaalde aspecten ervan moeten kunnen worden geïntegreerd op een ander niveau waar het 
verkieslijk kan zijn de evaluatie uit te voeren om herhaling ervan te vermijden. [é]ò 

Ordonnantie betreffende de milieueffectenbeoordeling van bepaalde plannen en programma's:  

ñArt. N1. Bijlage I. In artikel 9, § 2, bedoelde informatie. 

  De informatie welke krachtens artikel 9, § 2, moet worden verstrekt, omvat, onverminderd artikel 9, § 3, de 
volgende elementen: 

  a) een schets van de inhoud en de belangrijkste doelstellingen van het plan of programma en het verband 
met andere relevante plannen en programma's; 

  b) de relevante aspecten van de bestaande situatie van het milieu en de mogelijke ontwikkeling daarvan als 
het plan of programma niet wordt uitgevoerd; 

  c) de milieukenmerken van gebieden waarvoor de gevolgen aanzienlijk kunnen zijn; 
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  d) alle bestaande milieuproblemen die relevant zijn voor het plan of programma, met inbegrip van met name 
milieuproblemen in gebieden die vanuit milieuoogpunt van bijzonder belang zijn, [1 zoals gebieden die op 
grond van de ordonnantie van 1 maart 2012 betreffende het natuurbehoud zijn aangewezen]1 of gebieden die 
op grond van het besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering van 6 oktober 2000 betreffende de 
instandhouding van de natuurlijke habitats en van de wilde fauna en flora zijn aangewezen; 

  e) de doelstellingen ter bescherming van het milieu welke relevant zijn voor het plan of programma, alsook 
de wijze waarop met deze doelstellingen en andere milieuoverwegingen rekening is gehouden bij de 
voorbereiding van het plan of programma; 

  f) de mogelijke aanzienlijke milieueffecten, te weten secundaire, cumulatieve, synergetische, blijvende en 
tijdelijke, positieve en negatieve effecten, alsmede effecten op korte, middellange en lange termijn, 
bijvoorbeeld voor de biodiversiteit, bevolking, gezondheid van de mens, fauna, flora, bodem, water, lucht, 
klimaatfactoren, materiële goederen, cultureel erfgoed, met inbegrip van architectonisch en archeologisch 
erfgoed, landschap en de wisselwerking tussen bovengenoemde elementen; 

  g) de voorgenomen maatregelen om aanzienlijke negatieve effecten op het milieu van de uitvoering van het 
plan of programma te voorkomen, te beperken of zoveel mogelijk teniet te doen; 

  h) een schets van de redenen voor de selectie van de onderzochte alternatieven en een beschrijving van de 
wijze waarop de beoordeling is uitgevoerd, met inbegrip van de moeilijkheden die bij het verzamelen van de 
vereiste informatie zijn ondervonden (zoals technische tekortkomingen of ontbrekende kennis); 

  i) een beschrijving van de voorgenomen monitoringsmaatregelen overeenkomstig artikel 16; 

  j) een niet-technische samenvatting van de in de bovenstaande punten verstrekte informatie.ò 

2 Gegevensbronnen  

De beschrijving van de bestaande feitelijke en juridische situatie binnen het studiegebied is gebaseerd op: 

Á een voorafgaande diagnose uitgevoerd door Perspective in juni 2020;  

Á een diepgaande thematische analyse uitgevoerd door het studieteam op basis van veldobservatie, 
kartering, aanvullende (technische) analyses en informatie uit interviews en participatiemomenten.  

Door middel van gesprekken en participatiemomenten werden verschillende stedelijke en gemeentelijke 
diensten bij het verzamelen van informatie betrokken, evenals burgers en lokale verenigingen. 

Voor specifieke referenties voor elk milieuaspect verwijzen wij de lezer naar de bijschriften en voetnoten in 
deel 3 (óOverzicht van de bestaande feitelijke situatieô) van dit verslag. 

3 Algemene methodologie  

Modaliteiten van het iteratieve proces  

De gezamenlijke werkmethode voor de ontwikkeling van het SVC-programma en het bijbehorende MER is 
gebaseerd op een parallelle ontwikkeling van de twee werkgroepen: 

Á 51N4E / Cityspark, dat verantwoordelijk is voor de ontwikkeling van het SVC-programma; 

Á CSD Ingénieurs / Tractebel, die verantwoordelijk is voor het opstellen van dit MER. 

De gezamenlijke werkmethode voor de uitwerking van het SVC-programma is gebaseerd op het werk, in een 
eerste fase, van de bureaus 51N4E en Cityspark aan een diagnose op de volgende gebieden: bebouwde 
omgeving, sociale en economische omgeving, bevolking en menselijke gezondheid, participatie en lokale 
dynamiek. 
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Parallel met de diagnose van 51N4E en Cityspark hebben CSD Ingénieurs en Tractebel de bestaande situatie 
geanalyseerd op basis van hun eigen expertise: 

Á CSD Ingénieurs voor het milieu (fauna en flora, bodem, water, lucht, microklimaat, geluids- en 
trillingsomgeving, afvalbeheer); 

Á Tractebel voor mobiliteit en energie.  

In dit document zijn alle bijdragen van de verschillende auteurs samengebracht, ingedeeld naar milieuthema. 
Elementen van de diagnose die door de auteur van het programma geschreven zijn, worden in beknopte vorm 
opgenomen. De volledige versie kan worden geraadpleegd in het SVC-document.  

Overzicht van de bestaande juridische situatie  

De presentatie van de bestaande juridische situatie omvat de plannen en programma's die relevant zijn voor 
het ontwerp-SVC. Een uitvoerige beschrijving van de bestaande juridische situatie met betrekking tot 
stadsplanning en -ruimte (bebouwde omgeving, sociale en economische omgeving, bevolking en 
volksgezondheid) wordt gegeven in het SVC van de auteur van de studie, waarnaar de lezer wordt verwezen.  

In dit deel worden dan ook alleen instrumenten met regelgevende en indicatieve waarde genoemd die 
betrekking hebben op de volgende thema's: mobiliteit, fauna & flora, bodem & water, lucht, energie, 
microklimaat, geluids- en trillingsomgeving en afvalbeheer. 

Deze inventaris zal: 

Á de doelstellingen van plannen of programma's in kaart brengen, met inbegrip van 
milieubeschermingsdoelstellingen op Europees, regionaal of gemeentelijk niveau die relevant zijn voor 
het ontwerp-SVC;  

Á het mogelijke verband tussen deze verschillende plannen en programma's en het grondgebied dat 
voor het SVC in aanmerking komt belichten; 

Á de samenhang en de verenigbaarheid van het stadsvernieuwingscontract met deze plannen en 
programmaôs analyseren, evenals de milieuoverwegingen die deel moeten uitmaken van het beraad 
over de uitwerking ervan. 

De verschillende instrumenten (indicatieve waarde en regelgevende waarde) worden per milieuthema 
gepresenteerd en ingedeeld naar de schaal waarop zij tot stand komen (Europees, regionaal, gemeentelijk).  

Overzicht van de bestaande feitelijke situatie  

De presentatie van de bestaande feitelijke situatie omvat met name de presentatie van de huidige 
milieusituatie. Dit impliceert de beschrijving van de relevante aspecten daarvan, zowel de positieve als de 
negatieve, alsmede de milieukenmerken van de gebieden die door de uitvoering van het SVC aanzienlijk 
kunnen worden beïnvloed, in het bijzonder met betrekking tot de verschillende milieuthemaôs. 

De milieukenmerken van alle gebieden die door de uitvoering van het SVC kunnen worden beïnvloed, worden 
in kaart gebracht en, voor zover mogelijk, op grond van hun belang geprioriteerd. 

Tot slot wordt de huidige situatie gekarakteriseerd aan de hand van een SWOT-matrix. De belangrijkste 
milieuthemaôs in verband met de uitvoering van het SVC worden in beknopte vorm gepresenteerd. 

Effectenbeoordeling  

Wat de methodologie voor de vaststelling van de milieueffecten betreft, verwijzen wij de lezer naar hoofdstuk 
2 (óMilieueffecten in kaart brengenô) van deze studie, waar de specifieke analysemethodes per thema worden 
uitgewerkt. 

Waarschijnlijke ontwikkeling als het programma niet wordt uitgevoerd  

Bij de milieubeoordeling van plannen en programma's is het gebruikelijk dat de diagnose van de situatie wordt 
afgesloten met een analyse van de waarschijnlijke ontwikkeling van de huidige milieusituatie indien het plan 
of programma niet wordt uitgevoerd.  
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Deze hypothese komt overeen met de waarschijnlijke ontwikkeling van de situatie, bij een ongewijzigd 
planologisch (regelgevend en programmatisch) kader, tijdens de periode van uitvoering van de SVC-acties. 
Dit vormt een van de referenties voor de beoordeling van het plan/programma.  

Om methodologische redenen en omwille van de leesbaarheid is tijdens de voorbereiding overeengekomen 
dit trendscenario te definiëren in het kader van de beoordeling van de programmering van het SVC, aan het 
begin van hoofdstuk 2 van dit verslag. 

4 Studiegebied  

Het eigenlijke SVC-studiegebied is op de onderstaande figuren aangegeven met een dikkere lijn. Het gebied 
kan nog veranderen als gevolg van de analyse en het opstellen van het SVC en zijn voorgestelde acties. 
Het studiegebied dat in de figuren is weergegeven, is dus het gebied dat op het moment van schrijven 
in aanmerking werd genomen en kan verschillen van het gebied dat later in het proces in aanmerking wordt 
genomen.  

De milieudiagnose bestrijkt een groter gebied, het zogeheten óobservatiegebiedô, om de uitdagingen beter te 
kunnen identificeren, de behoeften te meten en de problemen op te sporen. 

Dit observatiegebied bevat:  

Á de gemeenten Sint-Jans-Molenbeek, Koekelberg, Ganshoren en Jette; 

Á 25 statistische sectoren (waarvan 15 in Sint-Jans-Molenbeek en 8 buiten de stadsvernieuwingszone 
- 2020); 

Á 8 statistische wijken (geheel of gedeeltelijk) binnen het observatiegebied: Basiliek, Elisabethpark, 
Woeste, Scheepvaartkwartier, Koekelberg, Historisch Molenbeek, Weststation en Karreveld. 

 

Figuur 1: Ligging van het studiegebied en het observatiegebied ten opzichte van de statistische wijken (bron: 51N4E)  
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Figuur 2: Ligging van het studiegebied en het observatiegebied op een orthofotokaart (bron: 51N4E)  

  

 
Observatiegebied 
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Deel 2: Overzicht van de bestaande juridische 

situatie  

1 Documenten met regelgevende waarde  

1.1 Op het gebied van mobiliteit  

1.1.1 Het Gewestelijk Parkeerbeleidsplan  

Het doel van het Gewestelijk Parkeerbeleidsplan is een normatief en wetgevend kader te bieden voor de 
uitvoering van het regionale parkeerbeleid door de gemeenten. In het Gewestelijk Parkeerbeleidsplan wordt 
een homogenisering van het parkeerbeleid voorgesteld. Een agentschap (parking.brussels) moet ook de 
harmonisatie van het parkeren in de 19 gemeenten vergemakkelijken.  

Verbanden met het SVC-programma  

De herstructurering van de ruimte ten gevolge van de uitvoering van een stadsvernieuwingsprogramma heeft 
gevolgen voor het parkeren. Het SVC moet daarom, waar nodig, de ambities van het regionaal 
parkeerbeleidsplan integreren.  

Meer specifiek, wat het beheer betreft:  

Á heeft Sint-Jans-Molenbeek het beheer van parkeerplaatsen op straat sinds 2015 aan parking.brussels 
toevertrouwd; 

Á heeft Koekelberg het operationeel beheer van parkeerplaatsen op straat sinds 1 juni 2020 aan 
parking.brussels toevertrouwd. 

1.1.2 Gemeentelijk Parkeeractieplan (GPAP)  

Het Gewestelijk Parkeerbeleidsplan verplicht de Brusselse gemeenten om hun gemeentelijk parkeerbeleid 
aan te passen aan de vereisten van het gewestplan door een óGemeentelijk Parkeeractieplanô (GPAP) aan te 
nemen. In dat verband werd het Gemeentelijk Parkeeractieplan van Molenbeekaangepast en in 2017 ten 
uitvoer gebracht. 

Verbanden met het SVC-programma  

De herstructurering van de ruimte ten gevolge van de uitvoering van een stadsvernieuwingsprogramma heeft 
gevolgen voor het parkeren. Het SVC moet daarom, waar nodig, de ambities van het Gemeentelijk 
Parkeeractieplan integreren.  

1.2 Op het gebied van biologische diversiteit  

1.2.1 Europese richtlijnen inzake beschermingszones en habitats  

Het hoofddoel van de Habitatrichtlijn (nr. 92/43/EEG van 21 mei 1992) is de instandhouding van de natuurlijke 
habitats en de wilde flora en fauna, rekening houdend met de economische, sociale, culturele en regionale 
behoeften van de betrokken gebieden. Het begrip óNATURA 2000-netwerkô komt voor in artikel 3 van de 
richtlijn. Het algemene doel van dit begrip is de typen natuurlijke habitats en de habitats van de betrokken 
soorten in hun natuurlijke verspreidingsgebied in een gunstige staat van instandhouding te behouden of te 
herstellen. In dit verband bevat deze richtlijn 2 bijlagen (typen natuurlijke habitats en habitats van soorten) op 
grond waarvan óspeciale beschermingszonesô kunnen worden vastgesteld. 
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Elke lidstaat heeft binnen de werkingssfeer van deze richtlijn een aantal óNATURA 2000ô-gebieden ingesteld 
of is daarmee bezig, met het oog op de handhaving van een reeks bepalingen die meer in het bijzonder in 
artikel 6 geformaliseerd zijn. Dit artikel wordt hieronder ter informatie in zijn geheel weergegeven. 

ñ1. De Lid-Staten treffen voor de speciale beschermingszones de nodige instandhoudingsmaatregelen; deze 
behelzen zo nodig passende specifieke of van ruimtelijke-ordeningsplannen deel uitmakende beheersplannen en 
passende wettelijke, bestuursrechtelijke of op een overeenkomst berustende maatregelen, die beantwoorden aan 
de ecologische vereisten van de typen natuurlijke habitats van bijlage I en de soorten van bijlage II die in die 
gebieden voorkomen. 

2. De Lid-Staten treffen passende maatregelen om ervoor te zorgen dat de kwaliteit van de natuurlijke habitats 
en de habitats van soorten in de speciale beschermingszones niet verslechtert en er geen storende factoren 
optreden voor de soorten waarvoor de zones zijn aangewezen voor zover die factoren, gelet op de doelstellingen 
van deze richtlijn een significant effect zouden kunnen hebben. 

3. Voor elk plan of project dat niet direct verband houdt met of nodig is voor het beheer van het gebied, maar 
afzonderlijk of in combinatie met andere plannen of projecten significante gevolgen kan hebben voor zo'n gebied, 
wordt een passende beoordeling gemaakt van de gevolgen voor het gebied, rekening houdend met de 
instandhoudingsdoelstellingen van dat gebied. Gelet op de conclusies van de beoordeling van de gevolgen voor 
het gebied en onder voorbehoud van het bepaalde in lid 4, geven de bevoegde nationale instanties slechts 
toestemming voor dat plan of project nadat zij de zekerheid hebben verkregen dat het de natuurlijke kenmerken 
van het betrokken gebied niet zal aantasten en nadat zij in voorkomend geval inspraakmogelijkheden hebben 
geboden. 

4. Indien een plan of project, ondanks negatieve conclusies van de beoordeling van de gevolgen voor het gebied, 
bij ontstentenis van alternatieve oplossingen, om dwingende redenen van groot openbaar belang, met inbegrip 
van redenen van sociale of economische aard, toch moet worden gerealiseerd, neemt de Lid-Staat alle nodige 
compenserende maatregelen om te waarborgen dat de algehele samenhang van Natura 2000 bewaard blijft. De 
Lid-Staat stelt de Commissie op de hoogte van de genomen compenserende maatregelen. 

Wanneer het betrokken gebied een gebied met een prioritair type natuurlijke habitat en/of een prioritaire soort is, 
kunnen alleen argumenten die verband houden met de menselijke gezondheid, de openbare veiligheid of met 
voor het milieu wezenlijke gunstige effecten dan wel, na advies van de Commissie, andere dwingende redenen 
van groot openbaar belang worden aangevoerd.ò1 

De óHabitatrichtlijnô is omgezet in Brussels gewestelijk recht in de Ordonnantie van 1 maart 2012 bertreffende 
het natuurbehoud (zie hieronder). 

De óVogelrichtlijnô van 2 april 1979 (nr. 2009/149/EG) werd opgesteld op basis van de constatering dat de 
populatie van een aanzienlijk aantal vogelsoorten achteruitging. Dit vormde een ernstig gevaar voor het 
behoud van de natuurlijke omgeving, vanwege de bedreigingen die daarvan uitgaan voor het biologisch 
evenwicht. De talrijke wijzigingen van de richtlijn hebben geleid tot de codificatie ervan in 2009. De algemene 
doelstelling is de instandhouding van alle vogelsoorten die natuurlijk op het Europese grondgebied in het wild 
leven, met het oog op hun bescherming, beheer en regelgeving (inclusief de regulering van hun exploitatie). 
De richtlijn is omgezet in Brussels gewestelijk recht door middel van de Ordonnantie van 1 maart 2012 
bertreffende het natuurbehoud (zie hieronder).  

Verbanden met het SVC-programma  

De perimeter van het SVC is niet opgenomen in een Natura 2000-beschermingsgebied. Het dichtstbijzijnde 
Natura 2000-gebied is het bos- en wetlandgebiet van de Molenbeekvallei. 

Geen enkel Natura 2000-gebied ligt in of nabij de perimeter van het SVC. De richtlijn introduceert echter wel 
het begrip van het behoud van migratiecorridors voor soorten en ecologische continuïteit. 

1.2.2 Ordonnantie betreffende het natuurbehoud  

De Ordonnantie betreffende het natuurbehoud bestaat uit de Ordonnantie betreffende het natuurbehoud van 
1 maart 2012 zelf en de wijzigingsbesluiten daarvan. In de context van het ontwerpen van duurzame wijken is 
artikel 67 van hoofdstuk I belangrijk omdat dit artikel betrekking heeft op de bescherming van diersoorten. In 
dit artikel en de bijbehorende bijlage worden alle soorten opgesomd die in het volledige Gewest strikte 
bescherming genieten. Hieronder vallen alle soorten zoogdieren en vogels, met uitzondering van de bruine rat 

                                                      

1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/NL/TXT/?uri=celex%3A31992L0043  
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(ook wel Noorse rat genoemd), de huismuis en huisdieren (landbouwhuisdieren of gezelschapsdieren). Artikel 
68 somt een reeks verboden op die de strikte bescherming impliceert, waaronder de volgende: 

Á Het opzettelijk of bewust vernietigen of beschadigen van hun habitats, schuilplaatsen, broedplaatsen 
en rustplaatsen, hun nesten en eieren en het wegnemen van hun nesten; 

Á Het snoeien van bomen met gemotoriseerd gereedschap en het kappen van bomen tussen 1 april en 
15 augustus. 

Verbanden met het SVC-programma  

De herstructurering van het gebied ten gevolge van de uitvoering van een stadsvernieuwingsprogramma heeft 
gevolgen voor het bestaande milieu. In voorkomend geval moet het SVC er derhalve voor zorgen dat de 
habitats behouden blijven.  

1.3 Op het gebied van luchtkwaliteit, klimaat en energie  

1.3.1 Brussels Wetboek voor Lucht, Klimaat en Energiebeheersing (BWLKE) 

Het Brussels Wetboek voor Lucht, Klimaat en Energiebeheersing (BWLKE) is een kaderverordening (op 2 mei 
2013 goedgekeurd) die de verschillende wetgevingen die betrekking hebben op deze kwesties in één tekst 
bundelt. Deze voorziet in maatregelen met betrekking tot de energie- en milieuprestaties van gebouwen, de 
ontwikkeling van hernieuwbare energiebronnen, vervoer, luchtkwaliteit en klimaat, alsook de voorbeeldfunctie 
van de overheid. Het BWLKE streeft de volgende doelstellingen na (in overeenstemming met het beleid van 
de Europese Unie en de internationale wetgeving inzake lucht, klimaat en energie): 

Á Integratie van het gewestelijk lucht-, klimaat- en energiebeleid; 

Á Minimalisering van de behoefte aan primaire energie, met name de vermindering van de 
afhankelijkheid van niet-hernieuwbare energiebronnen; 

Á Het gebruik van energie uit hernieuwbare bronnen; 

Á Bevordering van rationeel energiegebruik; 

Á Verbetering van de energieprestaties en het binnenklimaat van gebouwen; 

Á Vermindering van de milieueffecten van mobiliteitsbehoeften; 

Á De voorbeeldfunctie van de overheid op het gebied van de energieprestaties van gebouwen, het 
vervoer en het rationeel energiegebruik. 

Verbanden met het SVC-programma  

De BWLKE-doelstellingen bestaan voornamelijk uit streefcijfers met betrekking tot het gebruik van energie uit 
hernieuwbare bronnen en de verbetering van de energieprestaties van gebouwen, vervoer, luchtkwaliteit en 
klimaat. Projecten die voor het SVC-programma worden geselecteerd, moeten voldoen aan de bepalingen 
van het BWLKE. 

2 Documenten met een indicatieve waarde  

2.1 Op het gebied van mobiliteit  

2.1.1 Good Move ï het Gewestelijk Mobiliteitsplan 

De mobiliteitsvisie van het Gewestelijk Mobiliteitsplan stelt een gerichte ontwikkeling van het 
mobiliteitssysteem op grootstedelijke schaal voor. Deze visie is gebaseerd op een verbetering van de 
levenskwaliteit en de veiligheid van de inwoners. Zij tracht het STOP-principe toe te passen. Dit principe zorgt 
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voor een hiërarchie tussen de verschillende vervoerswijzen. Voorrang wordt gegeven aan voetgangers 
(Stappen), vervolgens aan fietsers (Trappen), vervolgens aan het openbaar vervoer (Openbaar vervoer) en 
ten slotte aan particuliere voertuigen (Privévervoer).  

In het Gewestelijk Mobiliteitsplan Good Move worden vele maatregelen voorgesteld, waaronder:  

Á Vermindering van het autoverkeer met 25% tegen 2030 op gewestelijk en grootstedelijk niveau;  

Á Verkeersregeling met als doel het gebruik van de openbare ruimte opnieuw in evenwicht te brengen 
ten voordele van alle gebruikers en actieve mobiliteit en het gebruik van het openbaar vervoer te 
bevorderen; 

Á De aanleg van 250 km² aan rustige zones in de vorm van voetgangerszones, woonwijken of 
ontmoetingszones.  

Daartoe wordt in het Gewestelijk Mobiliteitsplan de wegenhiërarchie herzien op basis van een multimodale 
aanpak. De multimodale specialisatie van de wegen mag niet alleen maar leiden tot een geografische 
verplaatsing van de autoverkeersstromen en de daarmee gepaard gaande overlast. Ze maakt daadwerkelijk 
deel uit van een algemeen mobiliteitsbeleid dat de verkeersstromen vermindert en zo de lokale wegen ontlast.  

De doelstelling van Good Move voor 2030 is het aanbod van parkeerplaatsen op de openbare weg terug te 
brengen tot maximaal 205.000 plaatsen (tegenover 265.000 nu). In ruil daarvoor wil Good Move het aantal 
parkeerplaatsen buiten de openbare weg voor de bewoners met minstens 20.000 verhogen. Dit maakt deel 
uit van het actieplan Good Move (onder andere acties A4 óVerbeteren en delen van parkeergelegenheid buiten 
de openbare ruimteô en D2 óVersterken van de instrumenten voor parkeerbeheer als hefboom om de 
mobiliteitsdoelstellingen te bereikenô).  

Good Move heeft ook een nieuw mechanisme ingevoerd: het lokale mobiliteitscontract (LMC). Het LMC heeft 
tot doel de uitvoering van verkeersbeperkende maatregelen in de wijken te stimuleren en tegelijkertijd de 
samenwerking tussen de gemeenten en het Gewest te versterken. 

Verkeersremmende maatregelen in wijken, de zogenaamde ómazenô, hebben een tweeledig doel: 

Á het leefklimaat te verbeteren: de overlast van het verkeer (waaronder de onveiligheid op de weg) te 
verminderen en de waarde van lokale centra te vergroten door een deel van de openbare ruimte te 
bestemmen voor andere functies dan het reizen, waaronder de functie van het wonen; 

Á te zorgen voor de ontwikkeling van efficiënte netwerken voor voetgangers, fietsers en openbaar 
vervoer (OV) binnen de mazen en aldus bij te dragen tot het veiliger en aantrekkelijker maken van 
deze vervoerswijzen. 

Elk LMC richt zich op een bepaalde ómaasô en bestaat uit twee fasen: 1) een multimodale mobiliteitsstudie en 
2) de uitvoering van interventies op het terrein. De multimodale mobiliteitsstudie wordt geleid door Brussel 
Mobiliteit en voor 100% gefinancierd door het Gewest. Het is compact van opzet, heeft een operationeel doel 
en moet een participatiecomponent omvatten. 

Verbanden met het SVC-programma  

Verschillende aspecten van het Good Move Plan houden rechtstreeks verband met het SVC, waaronder de 
volgende doelstellingen: 

Á Aanmoediging van actieve vervoerswijzen (te voet en per fiets); 

Á Vermindering van het gebruik van auto's in de openbare ruimte. 

De actie van het SVC-programma op het gebied van de openbare ruimte zal daarom moeten worden 
geïntegreerd in het plan Good Move. 

Specifiek met betrekking tot parkeren wordt het volgende erkend:  

Á Parking Simonis QPark (gewestelijke concessie): gemiddelde bezettingsgraad van 55% op 
weekdagen en minder dan 30% in het weekend, hoofdzakelijk overdag bezet door werknemers van 
de nabijgelegen Godiva-site. De huidige concessie in 2021 zou ertoe kunnen leiden dat de parking 
evolueert naar een gemengde parking: roterend, bewoners, kantoor door de ontwikkeling van 
mobiliteitsdiensten (fietsenstalling bijvoorbeeld).  

Á De exploitant BePark beheert ook verschillende gedeelde parkings in de omgeving. 
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Figuur 3: Uittreksel uit het Good Move-plan (bron: Mobigis; ill. 51N4E)  
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2.1.2 Toegankelijkheidsplan voor de weg en de openbare ruimte (PAVE) 

Brussel Mobiliteit heeft in samenwerking met de studiebureaus Ascaudit en Timenco en de 19 gemeenten van 
het Brussels Hoofdstedelijk Gewest toegankelijkheidsplannen voor de weg en de openbare ruimte (PAVE) 
opgesteld.  

Het PAVE omvat twee essentiële elementen die extra licht zullen werpen op de situatie van voetgangers in de 
openbare ruimte: 

Á Het gemeentelijk structurerend voetgangersnetwerk; 

Á Een stand van zaken betreffende de toegankelijkheid van de trottoirs en de openbare ruimte.  

Verbanden met het SVC-programma  

De herstructurering van de ruimte ten gevolge van de uitvoering van een stadsvernieuwingsprogramma heeft 
gevolgen voor het voetgangersverkeer. Het SVC moet daarom, waar nodig, het comfort van voetgangers 
waarborgen.   

2.1.3 Nieuw busplan MIVB 

Het nieuwe Brusselse busplan werd in maart 2018 door de Brusselse regering goedgekeurd. De doelstellingen 
van dit nieuwe busplan zijn talrijk: 

Á Zorgen voor meer capaciteit op de drukste delen van het netwerk; 

Á Verhogen van de frequentie; 

Á Inspelen op de nieuwe behoeften en ontwikkelingen van de stad door nieuwe wijken, gebieden en 
belangrijke locaties te bedienen (Thurn & Taxis, de nieuwe CHIREC-site, nieuwe scholen enz.); 

Á Bepaalde sectoren bedienen die momenteel niet of slecht worden bediend (Vijverwijk in Anderlecht, 
Neder-Over-Heembeek, Haren, Transvaalwijk in Oudergem, tuinwijken in Watermaal-Bosvoorde 
enz.); 

Á Ontwikkeling van nieuwe rechtstreekse verbindingen om de verschillende wijken van de hoofdstad 
beter met elkaar te verbinden en binnen de wijken zelf; 

Á Minder transfers en wachttijden; 

Á Het busnetwerk gebruiksvriendelijker en samenhangender maken; 

Verbanden met het SVC-programma  

Aangezien het SVC-gebied nieuwe ontwikkelingen in de stad ondersteunt, maakt het nieuwe busplan deel uit 
van het strategisch kader voor de uitvoering van het SVC. 

2.1.4 Gewestelijk Goederenvervoerplan 

Het Brussels Hoofdstedelijk Gewest kampt met moeilijkheden bij de organisatie van het goederenvervoer. 
Hoewel het goederenvervoer slechts een relatief klein aandeel van het totale verkeer vertegenwoordigt (14%: 
6% voor vrachtwagens en 8% voor bestelwagens, op basis van tellingen uitgevoerd in 2012 door Brussel 
Mobiliteit), veroorzaakt het problemen op het gebied van toegankelijkheid, leefbaarheid en veiligheid in de 
stad. 
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Figuur 4: Vrachtwagen- en bestelautoverkeer - tellingen van voertuigen die het gewest binnenkomen, weekdagen, tussen 4u en 22u 

(bron: Kerncijfers over het goederenvervoer in Brussel, Brussel Mobiliteit, 2019)  

Om deze goederenstromen te optimaliseren en efficiënter te maken, heeft het Gewest een plan opgesteld 
waarin een algemene beleidsstrategie voor het goederenvervoer wordt ontwikkeld die: 

Á de bevoorrading van de stad garandeert; 

Á de overlast beperkt; 

Á streeft naar integratie met de ontwikkeling van logistieke activiteiten in het Gewest; 

Á rekening houdt met de verbintenis van het Gewest inzake duurzame ontwikkeling. 

Concreet worden in het actieplan oplossingen voorgesteld voor een slimmere en schonere bevoorrading. De 
strategische doelstellingen en prioriteiten van de visie op de organisatie van het toekomstige goederenvervoer 
in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest kunnen worden beschreven aan de hand van de volgende vijf 
krachtlijnen: 

Á óFysieke structuur van de stedelijke distributieô: vermindering en optimalisering van het aantal 
voertuigbewegingen die goederen in en naar de stad vervoeren (opgezette distributiestructuur: 
stedelijk distributiecentrum, goederenontvangstpunt, automatische pakketdistributeurs (bv. bpack), 
ondersteuning van innoverende particuliere initiatieven enz.; 

Á óPlanning van ruimte en vastgoedsectorô: bundeling van leveringen van verschillende bedrijven, 
bewustmaking van de logistieke actoren, reservering van terreinen voor stadsdistributie en logistieke 
doeleinden enz.; 

Á óOperationele maatregelen voor efficiëntere stedelijke leveringenô: verbetering van leveringen op 
straat, opzetten van goederenroutes, kilometerheffing voor vrachtwagens (>3,5t), gereserveerde 
parkeerplaatsen voor leveringen en vrachtwagens, ervoor zorgen dat leveringen in de stad met minder 
vervuilende voertuigen worden uitgevoerd enz.; 

Á óInformatie, onderzoek en innovatieô; 

Á óCoördinerende rol van het Gewestô.  

Verbanden met het SVC-programma  

Aangezien het SVC-studiegebied een mix van activiteiten ondersteunt, waaronder logistieke activiteiten, 
maakt het Goederenvervoerplan deel uit van het strategisch kader voor de uitvoering van het SVC. 
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2.2 Met betrekking tot andere milieuthemaôs  

2.2.1 Natuurplan en het gewestelijke groene netwerk  

Het Natuurplan werd op 14 april 2016 door de regering goedgekeurd en stelt een visie voor voor de 
ontwikkeling van de natuur en de biodiversiteit in het Brussels Gewest tegen 2050. Bovendien werden de 
doelstellingen voor 2020 bepaald om verdere stappen te zetten in deze richting. Ze worden door concrete 
maatregelen ondersteund. Het gaat onder meer om de versterking van het groene netwerk en het onderhoud 
van open milieus (niet bebouwd). 

Wat de versterking van het groene netwerk en de instandhouding van groene ruimten betreft, wordt in het plan 
het volgende gespecificeerd:  

ñ(...) De binnenplaatsen van huizenblokken vormen belangrijke verbindingsgebieden die de natuur tot in het hart 
van de stad brengen. Het behoud van dergelijke binnenplaatsen is een belangrijke uitdaging voor de versterking 
van het groene netwerk. (é). Deze dynamiek om dergelijke nabijgelegen groene ruimten tot hun recht te laten 
komen, moet worden voortgezet . 

(...) Het behoud van de open milieus vertegenwoordigt nochtans een niet te verwaarlozen uitdaging voor het 
Gewest. Bloemenweiden omringd door kleine landschappelijke elementen vormen de habitat van tal van 
opmerkelijke dier- en plantensoorten. (é)ò 

Verbanden met het SVC-programma  

Het Natuurplan heeft tot doel de integratie van de natuur in de stadsplanning en de stedelijke 
ontwikkelingsplannen te vergemakkelijken. Er is dus een directe link met het SVC, dat in zijn programmering 
rekening zal moeten houden met de natuur. 

Het Natuurplan definieert ook ecologische doelstellingen met het oog op de versterking van het groene netwerk 
in de zones met een gebrek aan voor het publiek toegankelijke groene ruimten (hoofdzakelijk het centrum, de 
binnenwijken en de kanaalzone), maar ook met het oog op de versterking van de gedefinieerde groene en 
blauwe continuïteit. 

In het kader van de uitvoering van het plan moet de biodiversiteitspotentieel-oppervlaktefactor (BAF+) worden 
geïntegreerd in de dimensionering van door het SVC geplande werkzaamheden. 

Wat het SVC-studiegebied betreft, toont de kaart van het Brusselse ecologische netwerk de volgende 
elementen:  

Á Er zijn geen kerngebieden in het studiegebied, maar wel ontwikkelings- en verbindingsgebieden, 
namelijk: 

o De spoorlijn aan de westelijke rand van het studiegebied (ontwikkelingsgebied); 

o De Novillesquare in het centrum van het studiegebied (verbindingszone); 

Á Op een grotere schaal, die van het observatiegebied, is de rol van het Elizabethpark als 
ontwikkelingsgebied bijzonder opmerkelijk.  
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Figuur 5: Kaart van het Brusselse ecologische netwerk (bron: Leefmilieu Brussel, 2021; ill. CSD)  
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2.2.2 Studie óNature-Based Solutionsô 

Deze studie onderzoekt de oplossingen die op de natuur zijn gebaseerd (ónature-based solutionsô of NBS) om 
de blootstelling van stadsbewoners aan lawaai, luchtvervuiling en hittestress te verminderen in de Brusselse 
context. 

Om een gedetailleerd beeld te krijgen van waar in het Brusselse Gewest de geluidshinder, de 
luchtverontreiniging en de temperatuur bijzonder problematisch zijn en welke kwesties prioritair moeten 
worden behandeld, is de studie onder meer gebaseerd op de volgende gegevens:  

Á Maximumtemperaturen op zomerse dagen; 

Á De jaargemiddelde NO2-concentratie (µg/m³); 

Á Geluidsbelastingkaarten voor weg- en spoorverkeer (2016).  

Natuurgebaseerde oplossingen worden voorgesteld voor 4 concrete casestudies, gelegen in het Brussels 
Gewest, waar de situatie inzake hittestress, luchtkwaliteit en/of geluidshinder problematisch is. De impact van 
de voorgestelde natuurgebaseerde oplossing is zo goed mogelijk gekwantificeerd aan de hand van een 
schatting door deskundigen. Er werden vier typische situaties in Brussel gekozen (een plein, een brede 
canyonstraat, een smalle canyonstraat en een wijk in de buurt van een autosnelweg), zodat de voorgestelde 
maatregelen zo algemeen mogelijk kunnen worden toegepast op andere locaties. Voor elk geval worden twee 
scenario's onderzocht en vergeleken met een situatie van sterke vermindering van het gemotoriseerde verkeer. 
Uit deze studie blijkt dat natuurgebaseerde oplossingen een belangrijke bijdrage kunnen leveren aan de 
aanpak van lokale problemen in verband met warmtestress, luchtkwaliteit en geluidshinder. Zo kan de 
ontwikkeling van groene en blauwe ruimten positieve gevolgen hebben voor de biodiversiteit, de bestrijding 
van overstromingen en de verfraaiing van de stad, maar ook op sociaal vlak (welzijn, ontmoetingsruimten, 
sport- en recreatieactiviteiten enz.) Uiteraard zijn dit geen wondermiddelen en in sommige gevallen is het effect 
van natuurgebaseerde oplossingen beperkt of zeer beperkt.  

Een samenvatting van de voorgestelde oplossingen in de studie is opgenomen in de betreffende hoofdstukken, 
namelijk óluchtkwaliteitô, ógeluids- en trillingsomgevingô en ómicroklimaatô. 

Verbanden met het SVC-programma  

Aangezien het SVC-programma een verbetering van het thermisch comfort in de stad ondersteunt (waarbij 
groene ontwikkelingen worden geïntegreerd), maakt de studie óNature Based Solutionsô deel uit van het 
strategisch kader voor de verwezenlijking van het SVC. 

2.2.3 Waterbeheerplan  

Naast de verschillende besluiten tot vaststelling van de specificaties en normen is het Gewestelijk Plan voor 
het Waterbeheer het referentiedocument. In toepassing van de Europese richtlijnen ter zake en 
overeenkomstig de Ordonnantie van 20 oktober 2006 tot vaststelling van een kader voor het waterbeleid, werd 
het tweede Waterbeheerplan van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest op 26 januari 2017 goedgekeurd door 
de Brusselse Regering, voor de periode 2016-2021. 

Het nieuwe Waterbeheerplan is gebaseerd op een geactualiseerde inventaris. Het zet de acties en 
inspanningen voort die al sinds de aanneming van het eerste plan in juli 2012 zijn uitgevoerd en mikt op 
concrete maatregelen om de kwaliteit van de Brusselse waterlopen te verbeteren en de grondwatervoorraden 
in stand te houden om de op Europees niveau vastgestelde milieudoelstellingen te halen. Het plan omvat ook 
maatregelen voor de preventie en het beheer van overstromingsrisico's. In totaal worden niet minder dan 120 
maatregelen voorgesteld die via verschillende gecoördineerde beleidshefbomen zullen worden uitgevoerd 
(decreten, subsidies, voorlichting, overheidsinvesteringen enz.)  

Het Maatregelenprogramma van het Plan is gebaseerd op 8 actielijnen: 

Á Actielijn 1. Zorgen voor een kwalitatief goed beheer van oppervlaktewaterlichamen, 
grondwaterlichamen en beschermde gebieden;  

Á Actielijn 2. Kwantitatief beheer van oppervlaktewater en grondwater;  

Á Actielijn 3. Toepassing van het principe van terugwinning van de kosten van diensten voor 
watergebruik;  

Á Actielijn 4. Bevordering van duurzaam watergebruik;  
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Á Actielijn 5. Overstromingsrisico's voorkomen en beheren;  

Á Actielijn 6. Herintegratie van water in de leefomgeving (bv. door regenwater van daken op te vangen 
en te gebruiken voor het besproeien van groene ruimten);  

Á Actielijn 7. Toezicht op de productie van hernieuwbare energie uit water en de ondergrond;  

Á Actielijn 8. Bijdragen tot de uitvoering van een gecoördineerd waterbeleid en deelnemen aan de 
uitwisseling van kennis. 

Verbanden met het SVC-programma  

De maatregelen van het waterbeheerplan zijn volledig geïntegreerd in de kwalitatieve verbetering van de 
afvloeiing van infrastructuurvoorzieningen en moeten derhalve zoveel mogelijk in aanmerking worden 
genomen bij de opstelling van het SVC. Verbetering van de kwaliteit en kwantiteit van het oppervlakte- en 
grondwater gaat onvermijdelijk gepaard met de ontwikkeling van de openbare ruimte. Daarom moet bij de 
ontwikkeling van het SVC-programma rekening worden gehouden met deze doelstellingen en de daarvan 
afgeleide prioritaire acties.  

Hieronder volgen de doelstellingen van het waterbeheerplan die rechtstreeks betrekking hebben op het 
studiegebied van het SVC. 

Á In het kader van Actielijn 1 wordt aanbevolen het afwateringssysteem beter te beheren door afvalwater 

te scheiden van afvloeiend water, zodat dit laatste het systeem niet verzadigt.  

Á Actielijn 5 beveelt aan de bodemafdekking te beperken om het risico van overstromingen te 

verminderen, en de bouw in overstromingsgevoelige gebieden aan te passen. 

Á In het kader van Actielijn 6 wordt aanbevolen de aanwezigheid van water in de stedelijke omgeving te 

vergroten en de biodiversiteit daaromheen te ontwikkelen. Water moet ook worden gebruikt om het 

stedelijk hitte-eilandeffect te temperen. 

2.2.4 Plan QUIET.BRUSSELS  

Om een echt geïntegreerd beleid inzake geluidshinder te kunnen voeren, heeft het Brussels Hoofdstedelijk 
Gewest in 1997 een specifieke wetgeving goedgekeurd. Deze had tot doel het welzijn van de bevolking te 
verzoenen met de behoeften inzake mobiliteit, economische activiteiten en vrijetijdsbesteding. In juni 2000 
heeft deze verordening geleid tot de opstelling van een eerste ógeluidsplanô. Op 2 april 2009 heeft de Brusselse 
regering een tweede geluidsplan aangenomen voor de periode 2008-2013. In 2012 werd het plan geëvalueerd. 
Onlangs heeft het Gewest zijn geluidsplan geactualiseerd in de vorm van een nieuw plan met de naam 
óQUIET.BRUSSELSô. Dit plan is op 28/02/2019 goedgekeurd door de regering.   

Verbanden met het SVC-programma  

Dit beleid ter bestrijding van lawaai in het stedelijk milieu ligt in de lijn van het SVC, aangezien het gericht is 
op de verbetering van de openbare ruimte, met name door het vervoer, dat de belangrijkste bron van lawaai 
in het Gewest is. Daarom zal het SVC de eisen inzake geluid en trillingen in zijn projecten moeten integreren.  

Zo worden de volgende ambities geformuleerd: 

Á De aantrekkelijkheid van woningen ondersteunen via een aantrekkelijke omgeving en een harmonieus 
leefklimaat, en via de bescherming van de bewoners tegen overlast; 

Á Een mobiliteit ondersteunen die voor zoveel mogelijk mensen toegankelijk is en die zo weinig mogelijk 
gevolgen heeft voor het milieu, in het bijzonder wat lawaai betreft. 

2.2.5 Gewestelijk Programma voor Circulaire Economie (GPCE) 2 

De regering van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest heeft op 10 maart 2016 het GPCE voor de periode 2016-
2020 aangenomen. Dit programma heeft 3 algemene doelstellingen: 

Á Milieudoelstellingen omvormen tot economische kansen; 

                                                      

2 Volgens het webportaal voor circulaire economie: http://www.circulareconomy.brussels 
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Á De economie in Brussel verankeren om lokaal te produceren wanneer dat mogelijk is, de 
verplaatsingen te verminderen, het gebruik van het grondgebied te optimaliseren en toegevoegde 
waarde voor de Brusselaars te creëren; 

Á Bijdragen aan de jobcreatie. 

Het programma bevat 111 maatregelen, verdeeld over vier strategische assen: 

Á Transversale maatregelen (gunstig regelgevingskader, directe en indirecte steun, innovatie bij 
overheidsopdrachten, werkgelegenheid, opleiding, onderwijs); 

Á Sectoriële maatregelen (bouw, hulpbronnen & afval, handel, logistiek, voeding); 

Á Territoriale maatregelen; 

Á Maatregelen omtrent governance (versterkte samenwerking tussen overheidsdiensten). 

De sector grondstoffen- en afvalbeheer is een sleutelsector binnen de circulaire economie. Het programma 
beoogt onder andere het hergebruik, de reparatie en de recycling van afval te bevorderen ten behoeve van de 
werkgelegenheid en de Brusselse economie, in een logica van circulaire economie. De prioritaire maatregelen 
inzake afval betreffen: hergebruik en reparatie, nieuwe stromen, bouw- en sloopafval en een reeks 
transversale maatregelen (opleiding, ecologisch ontwerp, O&O, wetgeving enz.)  

Verbanden met het SVC-programma  

De GPCE verwijst in de territoriale maatregelen rechtstreeks naar zijn relatie met de 
stadsvernieuwingscontracten. De maatregel óTER 1ô is gericht op de ontwikkeling van innovatieve projecten 
om de circulaire economie te stimuleren en in de praktijk te brengen via de stadsvernieuwingscontracten. Het 
SVC zal daarom een project inzake circulaire economie in zijn programma moeten opnemen. 

2.2.6 Gewestelijk Hulpbronnen- en Afvalbeheerplan3 

Als 5e Gewestelijk afvalstoffenplan (2019-2023) is het Hulpbronnen- en Afvalbeheerplan in de eerste plaats 
het plan dat juridisch uitvoering geeft aan het regionale afvalbeleid. In de loop der jaren heeft het traditionele 
afvalbeleid zijn bevoegdheidsterrein uitgebreid en is het steeds systematischer en transversaler geworden, 
met de opneming in de Europese en Brusselse teksten van enerzijds de schaal van Lansink en het onderdeel 
ópreventieô daarvan en anderzijds de circulaire economie. Het afvalbeleid is dus verschoven van een óend-of-
pipeô-standpunt, waarbij alleen wordt gekeken naar het einde van de levensduur van producten in de vorm 
van afval, naar een ócradle-to-cradleô-standpunt dat specifiek is voor de circulaire economie. Bij dit standpunt 
wordt ernaar gestreefd de waarde van hulpbronnen zoveel mogelijk te handhaven binnen ons economisch 
systeem. 

Vandaag is het beleid inzake hulpbronnen en afval zowel gericht op een sobere en verantwoorde consumptie 
stroomopwaarts, als op het traditionele beheer van afval stroomafwaarts, met inbegrip van de nieuwe 
praktijken van collaboratieve economie en delen op intermediaire niveaus. 

De algemene doelstellingen van het plan zijn drieledig: 

Á Een transformatie van de consumptiepraktijken naar een duurzamere en meer circulaire consumptie 
tot stand brengen; 

Á Het behoud en de terugwinning van materialen maximaliseren, indien mogelijk ter plaatse; 

Á De aanbodzijde van de economie in de circulaire praktijk brengen. 

Het Hulpbronnen- en Afvalbeheerplan 2018-2023 is dus verdeeld in 7 strategische en prioritaire doelstellingen. 
Elke doelstelling is onderverdeeld in verschillende operationele doelstellingen, die op hun beurt maatregelen 
bevatten die moeten worden uitgevoerd. 

Het geheel wordt gearticuleerd volgens de gekozen strategische aanpak per doelgroep. Met uitzondering van 
de eerste doelstelling, die het hele plan structureert, zijn alle andere strategische doelstellingen gericht op 
specifieke doelgroepen: 

Á De consumptiepraktijken van huishoudens omvormen en hen aanmoedigen tot afvalvrij gedrag; 

                                                      

3 Volgens de website van Leefmilieu Brussel. 
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Á Voorbereiding van de toekomstige generaties (scholen op alle onderwijsniveaus, leraren en 
studenten); 

Á De consumptiepraktijken van professionele activiteiten omvormen en deze aanmoedigen in de richting 
van zero afval; 

Á Voortzetting van de overgang van de bouwsector naar een circulair beheer van hulpbronnen en 
bouwafval; 

Á Ontwikkeling van de nieuwe economie van duurzaam hulpbronnenbeheer; 

Á Programmeren en superviseren van het optreden van openbare en particuliere afvaldeskundigen om 
aan de behoeften van het Gewest te voldoen. 

De 6 belangrijkste maatregelen van het plan zijn: 

Á Ondersteuning en begeleiding van burger-, verenigings- en gemeentelijke ózero afvalô-initiatieven via 
coaching en training, subsidies en educatieve instrumenten. 

Á In de commerciële sector bulkaankopen, reparatie en hergebruik bevorderen en zorgen voor de 
uitvoering van het verbod op plastic zakken. 

Á Ontwikkeling van onderwijs voor duurzaam beheer van hulpbronnen op scholen. 

Á Diversifiëren en vergroten van het aantal inzamelingssystemen van afvalbeheerders om 
afvalverbranding te voorkomen en hergebruik en recycling te bevorderen. 

Á Ondersteuning van bedrijven op weg naar zero afval, met name via het label óecodynamische 
ondernemingô. 

Á Financiering en ondersteuning van projecten voor hergebruik en recycling van bouwmaterialen op 
bouwplaatsen. 

Verbanden met het SVC-programma  

Het afvalbeheer betreft de perimeter van het SVC, die geconfronteerd wordt met een probleem van illegale 
dumping van afval in de openbare ruimte, voornamelijk met betrekking tot vuilnisbakken die zich in de 
openbare ruimte bevinden. Dit probleem moet dus worden aangepakt in overeenstemming met de 
doelstellingen van het Hulpbronnen- en Afvalbeheerplan, en met name door toepassing van de hiërarchie van 
beheersmethoden. 

2.2.7 Good Food-strategie 

Het Brussels Hoofdstedelijk Gewest heeft in het verleden al verschillende initiatieven gelanceerd om het 
voedselsysteem duurzamer te maken. De kwestie van voedsel en de duurzaamheid daarvan wordt een 
belangrijk thema op zowel mondiaal als lokaal niveau. Het Brussels Hoofdstedelijk Gewest is geen 
uitzondering op de regel, met zijn kleine grondgebied, zijn 1.175.000 inwoners en meer dan 330.000 
pendelaars die onder goede omstandigheden moeten worden gevoed. Met andere woorden: 
gezonde,kwaliteitsvolle en toegankelijke voeding met een beperkte impact op het milieu, in het bijzonder op 
het klimaat en de hulpbronnen. De Good Food-strategie óNaar een duurzaam voedselsysteemô in het Brussels 
Hoofdstedelijk Gewest heeft de ambitie de voedselproblematiek centraal te stellen in de Brusselse stedelijke 
dynamiek als een sociale, economische en milieukwestie, met behoud van ons gemeenschappelijk erfgoed: 
plezier en lekker eten.  

Verbanden met het SVC-programma  

Er zijn momenteel twee initiatieven binnen het studiegebied van het SVC:  

Á De samentuin Velt Koekelberg, die in 2012 werd aangelegd in het kader van het contract van de 
historische wijk van Koekelberg. Het doel van de tuin is de sociale cohesie te bevorderen via collectief 
en individueel tuinieren, als omlijsting van vele andere activiteiten.  

Á De moestuinen van particulieren langs de L28-spoorlijn tussen Simonis en de Ganshorenstraat.  

Om de ontwikkeling van de stadslandbouw in het Brussels Gewest aan te moedigen, moet onder meer de 
toegang tot potentiële productieplaatsen (op de daken van openbare gebouwen, in de openbare ruimte enz.) 
worden verbeterd. Het SVC kan dus projecten financieren waarin een voedselproductiedimensie is 
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geïntegreerd, of waarin ruimte voor dit doel wordt vrijgemaakt (bijvoorbeeld terreinen die momenteel braak 
liggen).  
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Deel 3: Overzicht van de bestaande feitelijke 

situatie  

1 Bebouwde omgeving  

Opmerking: De lezer wordt verwezen naar het document óDiagnoseô van het SVC voor een gedetailleerde 
beschrijving van de bebouwde omgeving.  

1.1 Onbebouwde ruimten  

In vergelijking met de totale oppervlakte van het studiegebied is de onbebouwde oppervlakte niet erg groot. 
Afgezien van het Elisabethpark, de spoorlijn L28 en enkele pleinen komt de openbare ruimte overeen met het 
wegennet.  

Enkele zones vormen hierop een uitzondering (de nummers verwijzen naar de locaties van de gebieden in de 
volgende figuur):  

Á Het gebied van het BBP Gasmeter (1), het gebied rond het station van Ossegem en de voet van de 
Gandhitorens (2);  

Á De reeks open ruimten die van west naar oost loopt in de volgende volgorde: de parking van de 
technische diensten van de gemeente Koekelberg (3), het Victoriapark (4), de samentuin Velt (5), het 
Zwarte Vijversplein (6), het Voltaireplein (7), het Bonneviepark (8) en de metro loopgraaf Graaf van 
Vlaanderen (9). 
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Figuur 6: Onbebouwde gebieden op het grondgebied (foto's: 51N4E)  
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Figuur 7: Onbebouwde gebieden binnen het SVC-studiegebied (bron: Urbis, ill. 51N4E)  

Observatiegebied 
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Kanaal 

 

Leeg 

Onbebouwde gebieden 
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1.2 Kwaliteit van de binnenblokken 

In het gehele SVC-studiegebied bestaat het stedelijk weefsel hoofdzakelijk uit woonwijken. De blokken zijn 
klein en dichtbebouwd ten oosten van de spoorlijnen, en worden naar het westen toe steeds minder dicht. 
Door de hoge bebouwingsdichtheid kunnen weinig binnenblokken als ókwalitatiefô worden omschreven, gezien 
het geringe aandeel open ruimte en/of groene ruimte dat nog beschikbaar is. Ten westen van het studiegebied 
zijn er stedelijke ondernemingszones en uitrustingszones van openbaar belang of openbare 
dienstuitrustingen. De percelen zijn daar dus groter en minder bebouwd.  

Sommige binnenblokken springen in het oog, zoals het binnenblok van de samentuin Velt Koekelberg en het 
blok van het BBP Gasmeter, die van landschappelijke kwaliteit zijn (moestuinen, vegetatie enz.).  

 

Figuur 8: Groene ruimten binnen het studiegebied van het SVC (bron: Urbis, Leefmilieu Brussel, ill. 51N4E)  
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1.3 Openbare ruimten  

Ten oosten van het spoor, in het gebied dat deel uitmaakt van het hypercentrum, komt de openbare ruimte 
hoofdzakelijk overeen met het wegennet. Enkele pleinen, pleintjes en tuinen vullen het netwerk aan. Sommige 
van deze openbare ruimten hebben vandaag uitsluitend een verkeersgezicht (voorbeelden: Zwarte Vijvers, 
Novillesquare).  

Het gebied van het hypercentrum wordt begrensd door twee infrastructurele assen die loodrecht op elkaar 
staan, namelijk de Leopold II-laan en de spoorlijn L28. De Leopold II-laan is vandaag een belangrijke 
grootstedelijke as die door auto's wordt gedomineerd. De lijn L28 vertegenwoordigt ook een breuk in het 
weefsel.  

 

Figuur 9: Openbare ruimten binnen het studiegebied (foto's: 51N4E)  

1.4 Samenvattende tabel  

Op basis van de diagnose opgesteld door de auteur van het SVC kan de huidige situatie worden 
gekarakteriseerd aan de hand van de volgende SWOT4-matrix. 

Tabel 1: SWOT-samenvatting van de diagnose voor de bebouwde omgeving  

Sterke punten Zwakke punten 

De periferie omvat, zoals gedefinieerd in de GPDO, 
interwijkcentra en meerdere lokale identiteitskernen 

Het Simonisplein is een belangrijk verzorgingsgebied 
(openbaar vervoer en voorzieningen) 

Binnenblokken van landschappelijke kwaliteit (blok 
samentuin Velt Koekelberg, blok BBP Gasmeter) 

Veel opmerkelijke gebouwen, vooral langs de 
hoofdwegen (Leopold II-laan, rond het Elisabethpark ...) 

Openbare vastgoedreserves  

Aanwezigheid van stedelijke breuken (spoorwegnet (trein 
en metro), kanaal Brussel-Charleroi, Leopold II-laan en 
Gentsesteenweg) 

Laag aandeel van onbebouwde oppervlakten 

Openbare ruimten gedomineerd door auto's 

Dichtbebouwd woongebied  

Weinig beschermde gebouwen 

Gebrek aan groene ruimten 

                                                      

4 SWOT: Strenghts (Sterke punten), Weaknesses (Zwakke punten), Opportunities (Kansen) en Threats 
(Bedreigingen). 
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Kansen Bedreigingen 

Nabijheid van spoorweginfrastructuur 

Nabijheid van belangrijke recreatie- en natuurgebieden 

(L28 park, Elisabethpark enz.)  

Effect van de auto op de openbare ruimte: verkeers- en 

parkeerdruk (zie mobiliteit) 

1.5 Uitdagingen  

Á Simonis een grootstedelijk gezicht geven door voort te bouwen op het bestaande potentieel van de 
site; 

Á Het lopende regionale project van de L28 ondersteunen door de randgebieden eromheen te 
ontwikkelen; 

Á Actieve vervoerswijzen ontwikkelen en het oversteken van de Leopold II-laan vergemakkelijken; 

Á De verschillende vervoerswijzen naast elkaar laten bestaan op de Gentsesteenweg; 

Á De open ruimten ten westen van de spoorbaan langs de Gandhilaan opnieuw inrichten; 

Á Een comfortabel voetgangerspad ontwikkelen tussen de bestaande openbare ruimten tussen 
Ossegem en Graaf van Vlaanderen; 

Á Samen met de burgers collectieve informatie ontwikkelen over de troeven, uitdagingen, ideeën en 
hoofdrolspelers in het SVC-gebied;  

Á Ambassadeurs inzetten voor beheer, onderhoud en veiligheid om samen kwaliteitsvolle en duurzame 
gedeelde ruimtes te creëren; 

Á Projectleiders activeren en ondersteunen om sociaaleconomische activiteiten te ontwikkelen die 
verband houden met de uitdagingen van de klimaatstad (bouw, zachte mobiliteit, circulaire economie);  

Á Bouwen aan een stad van nabijheid: door het aanbod van lokale voorzieningen te ontwikkelen, door 
te voorzien in de behoeften aan kinderopvang, door te beantwoorden aan de behoeften aan 
schoolinfrastructuur, door te voldoen aan de vraag naar sport-, culturele en recreatiefaciliteiten en 
door lokale winkels te ondersteunen;  

Á Ontmoetings- en comfortzones creëren in de openbare ruimte, met name in de centra met een lokale 
identiteit, ook die met een grootstedelijk karakter, zoals Simonis. 
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2 Mobiliteit  

2.1 Actieve mobiliteit  

Het observatiegebied heeft weinig aandacht voor fietspaden. Bovendien is het aanbod discontinu en weinig 
zichtbaar: slechts enkele wegen zijn uitgerust met fietspaden (eenrichtings- of tweerichtingsverkeer), of soms 
met markeringen (bv. vanaf de Vijfhoek tot Koekelberg, langs de Leopold II-laan, een fietsstraat met voorrang 
voor fietsers).  

In het noorden van Koekelberg, Jette en Ganshoren (sectoren Plateau, Madeleine en Albert) en in het centrum 
en het westen van Molenbeek zijn er helemaal geen.  

Er zijn vier regionale fietsroutes in en rond het observatiegebied en een twintigtal Villo-stations. De sectoren 
Vier Winden, Zwarte Vijvers en Dubrucq-Noord hebben echter slechts één station.  

De óbefietsbaarheidô wordt evenwel niet gemeten aan de hand van de aanwezigheid van fietsinfrastructuur. 
Een rustige wijk (d.w.z. weinig verkeer - minder dan 200 i.e. en langzaam - minder dan 30 km/u) zal fietsbaar 
zijn zonder dat daarvoor eigen infrastructuur nodig is (met uitzondering van fietsenstallingen). Vandaar de 
belangstelling voor het tot rust brengen van de ómazenô (met of zonder een Lokaal Mobiliteitscontract)5.  

 

                                                      

5 Ter herinnering, een Lokaal Mobiliteitscontract (LMC) is een mechanisme dat is ingevoerd door het 
regionale mobiliteitsplan óGood Moveô. Het LMC heeft tot doel de levenskwaliteit in de wijken (de 
zogenaamde ómazenô) te verbeteren en de netwerken voor voetgangers, fietsers en openbaar vervoer te 
ontwikkelen, waarbij de samenwerking tussen de gemeenten en het Gewest wordt versterkt. Een LMC richt 
zich op een bepaalde ómaasô. 
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Figuur 10: Fietsvoorzieningen in het observatiegebied (bron: 51N4E, Tractebel)  
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2.2 Aanbod openbaar vervoer  

Het openbaarvervoersaanbod is relatief goed, hoewel sommige gebieden beter bediend worden dan andere. 
De centrale wijken van Molenbeek zijn goed verbonden met het centrum per bus en metro. Sommige gebieden 
in het westen zijn minder goed ontsloten, zoals de statistische sectoren Albert, Neep en Delhaize. 

Het observatiegebied heeft: 

Á Een goed aanbod van MIVB-buslijnen voor de meer centraal gelegen wijken Molenbeek en 
Koekelberg; een goed aanbod van buslijnen van De Lijn van Wemmel/Asse/Dilbeek/Ternat naar de 
Vijfhoek / het Noordstation, het Weststation en Laken; 

Á Een minder ontwikkeld tramnet, vooral in het zuiden: één lijn van Koekelberg naar Ganshoren/Jette 
en één lijn van Molenbeek naar Jette; 

Á Een goede metroverbinding in het oosten van het observatiegebied: lijnen 1, 2 en 6, noord-zuidas, 
centrale lus en oost-westas en 2 grote stations: Simonis, in het centrum van het observatiegebied, en 
het Weststation. Het observatiegebied telt ook verschillende stations in Molenbeek: Beekkant, 
Ossegem en Zwarte Vijvers en geen metroverbinding met de buursectoren in het westen (van de 
Delhaize-sector in Molenbeek tot de Plateau-sector in Jette); 

Á Een treinlijn die Brussel-Aalst/Brussel-Dendermonde verbindt. 
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Figuur 11: Openbaar vervoer binnen het observatiegebied (bron: 51N4E, Tractebel)  
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2.3 Lijn L28  

Volgens het GPDO, het Natuurplan en het project ófiets-GENô (óGewestelijk Expresnetwerkô) is het idee 
ontstaan van een fietsverbinding in twee richtingen langs spoorlijn 28 en een deel van lijn 50. Het projectgebied 
is ongeveer 5,5 km lang en is verdeeld in 6 secties: Jacques Brel, Ossegem, Simonis, Belgica, Pannenhuis 
en Bockstael. Binnen de wijken Bockstael, Simonis en Weststation, die deel uitmaken van het studiegebied, 
wordt het tracé van een snelfietspad beschouwd als een ómoeilijke, maar noodzakelijkeô verbinding van het 
ófiets-GENô-netwerk. Er moet veel aandacht worden besteed aan de onvermijdelijke toekomstige 
belangenconflicten tussen de verschillende actieve vormen van mobiliteit en de biodiversiteit. De gevolgen 
voor het ecologische potentieel van deze corridor moeten van meet af aan worden beperkt, en zo nodig moeten 
ook compenserende maatregelen worden uitgewerkt.  

De spoorweg ligt nu eens onder het stedelijk weefsel (tussen Bockstael en Simonis), dan weer erboven (tussen 
Simonis en Jacques Brel). 

De uitdaging van het ófiets-GENôô-netwerk bestaat erin zo coherent, direct, snel en veilig mogelijke 
fietsverbindingen aan te bieden. Voor de aanleg van het fietspad in deze wijken moeten, gezien de bestaande 
technische beperkingen (bruggen, tunnels, taluds enz.), alternatieve routes in overweging worden genomen 
voor de route die strikt de spoorlijn volgt.  

De haalbaarheidsstudie (uitgevoerd door Sweco) bevat voorlopige verkenningen (fase 1) waarin voor elk 
traject verschillende tracés worden voorgesteld. In fase 2 wordt de haalbaarheid van elke route vanuit 
technisch oogpunt in detail bestudeerd.  

De complexe knooppunten van de L28 in het gebied zijn Belgica en Simonis, waar de route wegen met vrij 
druk verkeer zal kruisen. In Simonis zal de fietsroute de Leopold II-laan kruisen, die in de toekomst ook 
soortgelijke voorzieningen voor fietsers moet krijgen. 

 



 

CSD INGÉNIEURS SA | BEL000600| MER_SVC_Simonis_Hoofdstuk1_Diagnose_NL_20211102.docx Pagina 38 

 

 

Figuur 12: Ligging van L28 (bron: 51N4E, Tractebel)  
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2.4 Wegennet en de plaats van de auto  

Het observatiegebied bestaat uit een belangrijk wegennet met twee óPlusô-wegen (grotendeels ondergronds), 
óComfortô-wegen en verder óWijkô-wegen. De ruimte kent vandaag een overheersende plaats toe aan de auto:  

Á Twee grote Auto Plus-assen: de Leopold II-laan (as Brussel-Vlaanderen) en de Bossaert-Sermonlaan 
(as Anderlecht-Jette), die het observatiegebied in het centrum en naar het westen doorsnijden (en die 
een barrière vormen voor de meer perifere wijken);  

Á Verschillende grote Auto Comfort-assen: Leopold II-laan, Vandenpeereboomlaan (Weststation) en 
Jubellaan (as Molenbeek-Laken). 

Á De overige wegen zijn geclassificeerd als Auto Wijk-assen (collectoren en wijkwegen) met een dichter 
netwerk in het historische Molenbeek en de sectoren Bevrijders en Dubrucq-Noord.  

De openbare ruimte wordt gemarkeerd door de auto, met bijna alle wegen in het observatiegebied bezet door 
parkeerplaatsen. Er is slechts één openbare parking voor het hele gebied bij Simonis.  

 

Figuur 13: Parkeren buiten de openbare weg en ongevalgevoelige zones (bron: perspective.brussels)  

Veel privéparkeerplaatsen in het observatiegebied bevinden zich buiten de openbare weg, vooral in het westen 
en in de sectoren Neep, Sippelberg en Delhaize (parkeerplaatsen van de supermarkten en het bedrijf Delhaize, 
sportcentrum ...).  

Het gebied is relatief vrij van ongevallen, maar er zijn nog wel een paar zwarte punten:  

Á Prioriteit 1: Kruispunt Leopold II - Piers - Ribaucourt;  

Á Prioriteit 2: Kruispunt Sainctelette / Landsroemlaan - Jacques Sermon / Gentsesteenweg / Dubois-
Thornstraat.  
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Figuur 14: Wegennet (bron: 51N4E, Tractebel)  
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Congestie lijkt geen groot probleem te zijn tijdens de spitsuren. De Leopold II-laan blijft overbelast, net als de 
Gentsesteenweg en de Barthélémylaan, maar het verkeer blijft vlot verlopen.  

Voor de nabije toekomst is een lokaal mobiliteitscontract gepland voor de maas óhistorisch Molenbeekô. Het 
lokale mobiliteitscontract (LMC) is een instrument voor samenwerking tussen het Gewest en de gemeenten 
dat in het kader van het Good Move-plan is ingevoerd om de vorming van mazen, d.w.z. grote, rustige wijken, 
te vergemakkelijken.  

Het afremmen van het verkeer in wijken (vermindering van het verkeersvolume en beperking van de werkelijke 
snelheid) heeft een tweeledig doel:  

Á Verbetering van de levenskwaliteit: de overlast van het verkeer verminderen (inclusief de 
verkeersveiligheid) en de lokale centra versterken door een deel van de openbare ruimte te 
bestemmen voor andere functies dan het verkeer, waaronder plaatselijke activiteiten; 

Á Zorgen voor de ontwikkeling van efficiënte netwerken voor voetgangers, fietsers en het openbaar 
vervoer (OV) binnen de mazen om zo bij te dragen tot het veiliger en aantrekkelijker maken van deze 
vervoerswijzen. 

 

2.5 Zwarte punten  

De sporen en de Leopold II-laan verdelen het gebied in twee structurele assen die moeilijk te kruisen zijn en 
die de routes van de actieve modi tegenwerken. De verschillende hoppers langs de laan beperken de 
oversteek en ook de werkzaamheden aan de tunnel bemoeilijken de route.  

Er is een aantal zwarte punten in het gebied:  

Á Sainctelette (stadsproject in uitvoering)  

Á De kruispunten van de Leopold II-laan (Ribaucourtstraat, Mommaertsstraat, Jubelfeestlaan, Sint-
Annakerkstraat)  

Á De metro-uitgang Ossegem  

Á Het kruispunt van het Zwarte Vijversplein  
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Figuur 15: Zwarte punten op de wegen (bron: 51N4E, Tractebel)  
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2.6 Parkeren  

Good Move wil het aanbod van parkeerplaatsen op straat in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest tegen 2030 
terugbrengen tot maximaal 205.000 plaatsen (tegenover 265.000 vandaag).  

In ruil daarvoor wil Good Move het aantal parkeerplaatsen buiten de openbare weg voor de bewoners met 
minstens 20.000 verhogen. Dit maakt deel uit van het actieplan Good Move (acties A4 óVerbeteren en delen 
van parkeergelegenheid buiten de openbare ruimteô en D2 óVersterken van de instrumenten voor 
parkeerbeheer als hefboom om de mobiliteitsdoelstellingen te bereikenô).  

Volgens parking.brussels blijkt uit straatrenovatieprojecten vaak dat de noodzaak om de verwijderde plaatsen 
over te dragen relatief is, aangezien eenmalige verwijderingen over het algemeen weinig invloed hebben op 
het buurtparkeren (gemeten aan de hand van de bezettingsgraad). Dit is echter zinvoller in het geval van 
grootschalige schrappingen, die waarschijnlijk een aanzienlijk effect zullen hebben.  

In het algemeen zal de wens om op termijn plaatsen te schrappen een analyse vereisen van de capaciteit van 
de wijk om een eventuele verplaatsing op te vangen, zowel op als buiten de openbare weg.  

In het observatiegebied vandaag:  

Á De parkeergarage Simonis QPark (regionale concessie) heeft een gemiddelde bezettingsgraad van 
55% op weekdagen en minder dan 30% in het weekend. De parking wordt overdag vooral gebruikt 
door werknemers van de nabijgelegen Godiva-vestiging. Er is nog niets beslist, maar het einde van 
de huidige concessie in 2021 zou ertoe kunnen leiden dat de parking evolueert naar een gemengde 
parking: roterend, bewoners, kantoren door de ontwikkeling van mobiliteitsdiensten (fietsenstalling 
bijvoorbeeld);  

Á Een nieuwe gedeelde parking van parking.brussels op de site óVGC Comeniusô in de Felix Vande 
Sandstraat, met ongeveer 50 plaatsen voor buurtbewoners. 
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Figuur 16: Parkeren op en buiten de openbare weg (bron: 51N4E, Tractebel)  
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2.7 Samenvattende tabel  

Op vereenvoudigde wijze kan de huidige situatie worden gekarakteriseerd aan de hand van de volgende 
SWOT-matrix. 

Tabel 2: SWOT-samenvatting van de diagnose inzake mobiliteit  

Sterke punten Zwakke ounten 

Vier gewestelijke fietsroutes zijn aanwezig in en rond het 

observatiegebied 

Relatief goede verbindingen met het openbaar vervoer  

Belangrijk wegennet met grote en secundaire wegen 

Talrijke privéparkeerplaatsen buiten de openbare weg 

Geringe aanwezigheid van fietspaden 

Voorname plaats van de auto  

Aanwezigheid van zwarte punten wat ongevallen betreft 

(kruispunt Leopold II - Piers - Ribaucourt; kruispunt 

Sainctelette / Landsroemlaan - Jacques Sermon / 

Gentsesteenweg / kruispunt Dubois-Thornstraat) 

 

Kansen Bedreigingen 

Nabijheid van spoorweginfrastructuur L28 

Verbinding met aangrenzende sectoren, anders dan 

door autoverkeer  

Verkeers- en parkeerdruk  

2.8 Uitdagingen  

Á Heraanleg van grote stadswegen op multimodale wijze: Auto PLUS-wegen (en in mindere mate Auto 
COMFORT-wegen) om de oversteekbaarheid en de transversale verbindingen te versterken.  

Á De mazen implementeren en de Stad 30 een realiteit maken. 

Á De stedelijke breuken die verband houden met de spoorweg verminderen, met name door de wijken 
die door de spoorweg worden gescheiden, met elkaar te verbinden (Leiestraat, brug van Jette, brug 
van Herkoliers enz.) en door strategieën uit te werken voor de fietssnelweg rond de 
spoorweginfrastructuur van de lijn L28 tussen het station Belgica en het station Ossegem.  

Á Bijzondere aandacht besteden aan de assen die bestaande of toekomstige NIL's kruisen. Bij de 
ontwikkeling moet ernaar worden gestreefd een centraliteit/polariteit te creëren in plaats van de 
continuïteit/uniformiteit van wegen te accentueren en alternatieve routes voor verplaatsingen in de 
wijken te ontwikkelen door het bestaande netwerk in te weven. 

Á Uitvoering van veiligheidsoplossingen voor de ongevalgevoelige zones en bepaling van de 
mogelijkheden voor ontwikkeling op middellange en lange termijn (kruising van de Ribaucourtstraat / 
Leopold II-laan, kruising Mommaertsstraat / Leopold II-laan, die de Gentsesteenweg / Dubois-
Thornstraat als prioriteit kruist).  

Á Het kruispunt aan de Keizer Karellaan, bij de uitgang van de tunnels, herbekijken. Dit is de as 
waarlangs de stad binnenkomt en waarvan de multimodaliteit moet worden versterkt volgens het Good 
Move-plan.  

Á Verbetering van het fietsnetwerk. 

Á Voldoen aan de behoefte aan fietsenstallingen. 

Á Ontwikkeling van openbaar vervoer en multimodaliteit in het westelijk deel van het observatiegebied 
en aanleg van fietspaden in het gehele observatiegebied.  

Á De rol van het Simonisplein als echt stedelijk plein markeren en op een algemene manier versterken. 

Á Overdekte fietsenstallingen en fietsherstelplaatsen opzetten en intermodaliteit vergemakkelijken. 
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Á Het Simonisplein uitbouwen tot een multimodaal knooppunt en een echte mobiliteitshub door het 
aantal parkeerplaatsen te beperken en het fietsnetwerk te ontwikkelen. 

Á De buurtlogistiek organiseren en nadenken over stedelijke logistiek door de ontwikkeling ervan te 
ondersteunen en na te denken over de plaats ervan in de openbare ruimte.  

Á De aanwezigheid van de auto in de openbare ruimte verminderen.  

Á Verbeteren en delen van parkeergelegenheid buiten de openbare ruimte.  

Á Testfasen opzetten voor bepaalde gebieden door de verenigingen in het proces te integreren om te 
anticiperen op overgangen door tijdelijke interventies.  

Á De Leopold II-laan is een stedelijke breuk met de auto (de voorrang ligt tussen Simonis en het 
kruispunt Leopold II/Vandernoot). De heraanleg van de zijwegen van de laan is belangrijk om:  

o de wijken Molenbeek-Centrum en Maritiem tegen het verkeer te beschermen.  

o de waarde van oversteekplaatsen op de laan te verhogen door op het parkeren in te grijpen. 
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3 Sociale en economische omgeving  

Opmerking: De lezer wordt verwezen naar de diagnose van het SVC voor een gedetailleerde beschrijving van de 
sociale en economische omgeving  

3.1 Dichtheid en bevolkingsgroei  

Het observatiegebied telt 73.539 inwoners. De meest bevolkte statistische sectoren zijn Albert, Zwarte Vijvers 
en Bevrijders. De bevolkingsdichtheid is veel hoger dan het regionale gemiddelde: 19.161 inwoners / km² voor 
het observatiegebied tegen 7.440 inwoners / km² voor het Gewest.  

De groeipercentages voor 2014-2019 zijn ongelijk: in het westen van het observatiegebied liggen ze boven 
het regionale gemiddelde, in het oosten zijn ze negatief. Voor de periode 2020-2025 zal de demografische 
groei in de 4 gemeenten aanhouden, met hogere waarden in Brussel, Koekelberg en Jette (> 12%/jaar), terwijl 
Molenbeek op 8% uitkomt.  

 

Figuur 17: Bevolkingsdichtheid en groei tussen 2014 en 2019 (bron: 

BISA, Federaal Planbureau, FOD Economie -

Statistiek België)  

 

Figuur 18: Bevolkingsdichtheid (inw./km²) (bron: BISA 2019)  

3.2 Kenmerken van de huisvesting  

De woningen binnen het observatiegebied hebben een gemiddelde grootte (ongeveer 67 m², 4 kamers). De 
grootste woningen bevinden zich in het westen van de territoriale waarnemingsperimeter. De laatste jaren is 
het aantal kleine woningen toegenomen, wat het duidelijkst is in de Kanaalzone (58% van de nieuwe woningen 
zijn studio's of eenheden met één slaapkamer).  

Het observatiegebied heeft een gemiddeld oud woningbestand met 76% van de woningen gebouwd vóór 1945. 
De oudste gebouwen bevinden zich in historisch Molenbeek, rond de Basiliek van Koekelberg en Thurn & 
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Taxis. Er is een hoge concentratie van ondermaatse woningen, hoofdzakelijk ten oosten van het 
observatiegebied. Het woningbestand wordt zeer gedeeltelijk gesaneerd: 2,3 renovatiesubsidies/1000 
inwoners en niet noodzakelijkerwijs daar waar de concentraties van ondermaatse woningen het grootst zijn. 
Deze situatie wordt bevestigd in de huurwoningen, vooral in het oosten van het observatiegebied, waar de 
comfortomstandigheden van de woningen variëren van slecht tot zeer slecht. 

 

Figuur 19: Kenmerken van de huisvesting (bron: BISA)  

3.3 Faciliteiten en diensten  

3.3.1 Kinderopvang 

Het dekkingspercentage van de voorzieningen voor jonge kinderen geeft aan dat alle onderzochte buurten 
onder het regionale gemiddelde (0,38%) liggen. Sommige daarvan liggen ver onder het regionale gemiddelde. 
Dit is het geval voor Basiliek, historisch Molenbeek en de wijk Weststation.  

3.3.2 Onderwijs 

Uit de monitoring van de schoolplaatsen blijkt dat er tegen 2025 een zeer groot tekort aan schoolplaatsen in 
het basisonderwijs zal zijn, vooral in de sectoren Maritiem en Weststation.  

Volgens de studie die het Brussels Studies Institute in opdracht van perspective.brussels heeft uitgevoerd ter 
evaluatie van de behoeften aan secundair onderwijs in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, is de zone van 
het stadsvernieuwingscontract een van de zones die met het openbaar vervoer bereikbaar zijn en die voorrang 
zouden moeten krijgen voor de creatie van nieuwe plaatsen in het secundair onderwijs, met name in de eerste 
graad van het Franstalig onderwijs, maar ook in de tweede en derde graad van het Franstalig technisch en 
beroepsonderwijs.  
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Figuur 20: Ligging van de scholen in het observatiegebied (bron: Urbis, ill. 51N4E)  
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3.3.3 Diensten voor gezondheidszorg en persoonlijke verzorging 

Het percentage ouderen ligt onder het regionale gemiddelde (9,57% 65-plussers in het observatiegebied, 
tegen 13% op regionaal niveau).  

Deze groep is bijzonder kwetsbaar en heeft plaatselijke diensten nodig. Specifieke diensten voor 
bejaardenzorg en sociale voorzieningen zijn vrijwel onbestaande in het district Maritiem en de statistische 
sector Delhaize. Dit kan gedeeltelijk worden verklaard door het kleine aantal ouderen in deze gebieden. Bijna 
alle sociale diensten in dit deel van de stad zijn in de buurt van het centrum gevestigd, met name in het 
hypercentrum. Er zijn geen woonzorgvoorzieningen in dit deel van de hoofdstad en de diensten die aan 
bejaarden worden aangeboden, zijn dagdiensten die hoofdzakelijk geconcentreerd zijn waar het aandeel van 
de bevolking het laagst is.  

Diensten voor de meest achtergestelden zijn ook vooral te vinden ten oosten van de spoorlijnen. De locatie 
van deze diensten komt overeen met de buurten waar het percentage jongeren onder de 18 jaar die in een 
huishouden zonder inkomen uit arbeid leven, het hoogst is.  

 

Figuur 21: Diensten voor senioren / Diensten voor armen (bron: BISA)  

3.3.4 Culturele voorzieningen 

Het observatiegebied, dat buiten de vijfhoek is gelegen, wordt gekenmerkt door een geringe aanwezigheid 
van culturele voorzieningen. Deze laatste zijn talrijker in de historische wijk Molenbeek, terwijl er in het westen 
van het observatiegebied geen zijn, evenmin als in de wijk Maritiem. 
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Figuur 22: Culturele voorzieningen (bron: Urbis, Economische activiteiten in kaart gebracht (Departement Omgeving Vlaamse Overheid, 

ill. 51N4E)  
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3.3.5 Sportvoorzieningen 

De sportvoorzieningen zijn ongelijk verdeeld over het observatiegebied. Ze zijn geconcentreerd in de 
statistische sectoren Sippelberg en Vanhuffel. Deze wijken zijn zeer goed bereikbaar met het openbaar 
vervoer (metrostations Simonis en Ossegem of Beekkant), wat de sporthallen aantrekkelijk maakt voor een 
supralokaal publiek.  

 

Figuur 23: Sportvoorzieningen binnen het observatiegebied (bron: Urbis, Economische activiteiten in kaart gebracht (Departement 

Omgeving Vlaamse Overheid; ill. 51N4E)  
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3.4 Economische activiteiten  

3.4.1 Productieve activiteit 

Het industriële verleden van het studiegebied is ook vandaag nog zichtbaar in de aanwezigheid van ruimten 
die bestemd zijn voor productieve activiteiten.  

Er zijn ongeveer zestig terreinen van meer dan 1.000 m². Dit is een trend die in een dicht stedelijk weefsel 
moet worden benadrukt. In vergelijking met de omliggende sectoren is deze aanwezigheid echter niet erg 
uitgesproken. In de omgeving van de perimeter bevinden zich namelijk een groter aantal pakhuizen en 
werkplaatsen. Men kan zelfs stellen dat het observatiegebied omgeven is door productieve activiteiten, 
behalve in de westelijke flank ervan. 

Van de werkplaatsen van meer dan 1.000 m² is 30.000 m² bestemd voor de verwerking van levensmiddelen, 
waarvan het overgrote deel in de gemeente Koekelberg is gevestigd wegens de aanwezigheid van Godiva. 
De Molenbeekse zone van het observatiegebied vertoont een grotere verscheidenheid aan economische 
activiteiten: die welke verband houden met de bouw, de groothandel, de drukkerijsector, karton, 
vervoer/logistiek en netwerken.  

 

Figuur 24: Types logistieke gebouwen/werkplaatsen en magazijnen (bron: perspective.brussels)  

3.4.2 Kantoren 

De kantoorgebouwen zijn geconcentreerd aan het begin van de Leopold II-laan, de Havenlaan en de 
Sainctelettesquare. Zij hebben bijgedragen tot een fundamentele herconfiguratie van de stedelijke ruimte en 
van het perspectief op de Leopold II-laan. De kantoorgebouwen dateren uit de jaren 1995-2005.  
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Figuur 25: Kantoren binnen het observatiegebied (bron: 51N4E)  
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3.4.3 Handel 

De handel is meer aanwezig in het Molenbeekse deel van het observatiegebied. Deze wijk telt vijf 
concentraties van winkels die bekend staan als ócommerciële centraô: Karreveld, Zwarte Vijvers, Molenbeek 
centrum, Ribaucourt en Thurn & Taxis. Het Koekelbergse deel van het observatiegebied heeft geen grote 
concentraties. In Molenbeek zijn de winkels geconcentreerd op de grote lineaire assen (Gentsesteenweg,  
Graaf van Vlaanderenstraat enz.). Aan de kant van Koekelberg is de handel aanwezig, maar meer verspreid. 
De Jean Jacquetstraat telt echter een aantal kleine winkels. Simonis wordt niet beschouwd als een 
commercieel centrum op zich, aangezien de concentratie van winkels zeer betrekkelijk is.  

De Gentsesteenweg is een handelscorridor van regionaal belang. Een groot deel van de stromen (gebruikers, 
goederen, afval enz.) komt uit de hele Brusselse regio. Het leegstandspercentage is zeer laag op de 
Gentsesteenweg, maar als we het centrum van Molenbeek in zijn geheel beschouwen, stijgt het tot bijna 15%. 
De wijken Ribaucourt en Thurn & Taxis verkeren in een zeer problematische situatie. Zwarte Vijvers en vooral 
Karreveld doen het goed, omdat ze een zeer gevarieerde commerciële structuur hebben. In Karreveld zijn 
bijvoorbeeld veel grote detailhandelaren gevestigd (Picard, Brico, Aldi, Zeeman enz.), wat het gebied 
aantrekkelijk en stabiel maakt. 

 

Figuur 26: Bedrijven binnen het observatiegebied (bron: 51N4E)  








































































































































